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Aérospatiale Gazelle je francouzsky pétimistny vrtulnik, ktery se bézné pouZiva pro
lehkou prepravu, prizkum a lehky utok. Varianta SA-342M, kterou ndm nabizi
spole¢nost Polychop Simulations, je protipancéfovou verzi tohoto obratného
vrtulniku. Vrtulnik Gazelle byl poprvé navrzen v roce 1967 spolec¢nosti Sud Aviation
(ktera se pozdéji stala spolec¢nosti Aérospatiale, poté Eurocopter a nyni od roku 2014
Airbus Helicopters) a byl vyrabén ve Francii a ve Spojeném kralovstvi na zékladé
dohody o spole¢né vyrobé se spole¢nosti Westland Aircraft.

SA-342 Gazelle, zavedené do sluzby v roce 1973, se zUcastnily mnoha konfliktld po
celém svété, véetné valky v Libanonu v roce 1982, obcanské valky ve Rwandé v 90.
letech a valky v Perském zélivu v roce 1991. Provozovaly je Francie, Spojené
kralovstvi, Cina, Irak, Syrie, Kuvajt, Ekvador, Jugoslavie, Libanon, Maroko, Rwanda a
Egypt. Ve francouzskych sluzbach byl SA-342 jako atocny vrtulnik doplnén vétSim
Eurocopterem Tigre, ale nadale byl pouZivan predevSim pro prizkumné mise.
Pasobeni v poustnich oblastech vyzadovalo instalaci dodate¢ného vybaveni,
napriklad piskovych filtrd.

O stroj Gazelle projevili brzy zajem Britové, coZ vyUstilo ve vyznamnou dohodu o
spole¢ném vyvoji a vyrobé mezi spole¢nostmi Sud Aviation a Westland. Dohoda,
podepsand v Unoru 1967, umozZnila vyrobit v Britanii 292 vrtulnik( Gazelle a 48
stfednich transportnich vrtulnikd Sud Aviation SA-330 Puma, které si objednaly
britské ozbrojené sily; na oplatku ziskala spole¢nost Sud Aviation podil na vyrobnim
programu 40 ndmornich vrtulnikd Westland Lynx pro francouzské ndmoftnictvo.

Spole¢nost Westland by navic méla 65% podil na vyrobé a byla by spole¢nym
partnerem spoleénosti Sud Aviation pfi dalSim zdokonalovani a modernizaci letounu
Gazelle. Westland by vyrobil celkem 262 Gazel riznych modeld, predevSim pro rizné
sloZky britskych ozbrojenych sil, vyrabély se také Gazely pro civilni trh.

Prvni prototyp SA-340 vzlétl poprvé 7. dubna 1967, zpoéatku s konvenénim ocasnim
rotorem prevzatym ze stroje Alouette Il. Na zacatku roku 1968 byl u druhého
prototypu nahrazen charakteristickym fenestronovym ocasnim rotorem. Vzlétly ¢tyfi
prototypy SA 341, véetné jednoho pro britskou firmu Westland Helicopters. Dne 6.
srpna 1971 uskutecnil prvni sériovy vrtulnik Gazelle sv(j prvni let. Dne 13. kvétna
1967 prokazal letoun Gazelle své rychlostni schopnosti, kdyZz na uzaviené trati

pfekonal dva samostatné svétové rychlostni rekordy, kdyZ dosahl rychlosti 307 km/h
na 3 km a 292 km/h na 100 km.
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Gazelle byl prvni vrtulnik, ktery byl upraven pro provoz s jednim pilotem podle
pravidel letu podle pfistroju. Spole¢nost Honeywell vyvinula pokrodily duplexni
autopilotni systém, aby pilot nebyl pfi samostatnych letech pFetéZovan; jako
platforma pro vyvoj této schopnosti byla vybrana Gazelle, protoZe v té dobé patfila k

rychlej§im a stabiln&jSim vrtulnikim v provozu a méla povést snadno ovladatelného
stroje.

Gazelle ma takové letové schopnosti, Ze je podle zprav schopna pohodIné létat bez
provozu hlavniho hydraulického systému rychlosti aZz 100 uzldl. Rizeni letu je velmi
citlivé; neobvykle Gazelle postrddd plynovou paku nebo systém trimovani.
Hydraulické servo posilovace jsou pFitomny na vSech okruzich fizeni letu, aby zmirnily
potiZe s ovladanim v pripadé poruchy zafizeni.

Vrtulnik Gazelle byl navrZen tak, aby se snadno udrZoval, vSechna loZiska méla
Zivotnost bez nutnosti priibéZného mazani a vétSina nadrzi na kapaliny se dala rychle
kontrolovat. Draz na dosaZzeni minimalnich pozadavkd na UdrZbu ve fazi navrhu
pFispél k nizkym provoznim nékladtm vrtulniku; mnoho soucasti bylo navrZeno tak,
aby jejich Zivotnost pfesahovala 700 letovych hodin a v nékterych pfipadech 1 200
letovych hodin, neZ bude vyZadovat vyménu. Vzhledem k vykonnosti mnoha
subsystémuU Gazelle se prvky, které byly u Gazelle poprvé poufZity, jako napfiklad
fenestron, objevily i u pozdéjSich konstrukci Aerospatiale.

Stroje Gazelle, zavedené do sluzby v roce 1973, se zUcastnily mnoha konfliktd po
celém svété, vietné valky v Libanonu v roce 1982, obcanské valky ve Rwandé v 90.
letech a valky v Perském zalivu v roce 1991. Provozovaly je Francie, Spojené
kralovstvi, Cina, Irak, Syrie, Kuvajt, Ekvador, Jugoslavie, Libanon, Maroko, Rwanda a
Egypt. Ve francouzskych sluZbach byl SA-342 jako Uto¢ny vrtulnik doplnén vétSim
Eurocopterem Tigre, ale nadale byl pouZivan pfedevSim pro prizkumné mise.
Plsobeni v poustnich oblastech vyZadovalo instalaci dodateéného vybaveni, jako jsou
piskové filtry.
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Tento obratny vrtulnik je naro¢ny na fizeni, protoZe vyZaduje velmi jemné vstupy.
Sebemensi chybny pohyb muZe mit dramatické nasledky. Polychop simuloval systém
SAS (Stability Augmentation System/Systém zvySeni stability) a jeho Ucinky na let, coZ
znamena, Ze béhem letu bude$ mit ¢asto dojem, Ze s vrtulnikem "bojuje$". To se da
ocekéavat a pro nezasvécené je presné létani pomérné naro¢né. Nenech se mylit:
Gazelle maZe na prvni pohled vypadat jako jednoduchy stroj, ale jeho zvladnuti je
naroény ukol, ktery je nakonec celkové velmi uZite¢ny.

SA-342 neni uréen k létani jako bitevni vrtulnik AH-64 Apache nebo Mi-24 Hind. Ty
budou velmi lehce obrnéné a sila Gazelle spociva spiSe v tom, Ze je obratnd a
diskrétni pro prazkum a sbér informaci nez pro p¥imou konfrontaci s obrnénymi
kolonami. Presto mas k dispozici néjaké zbrané, ale jejich dosah je omezeny a (to¢né
zte¢e té ucini velmi zranitelnym. Spravné rozhodovani je soucasti vybavy kazdého
pilota Gazelle a létani na serverech pro vice hrac¢d té naudi, jakou hodnotu ma
rozvaha pred neuvazenym vystavovanim se strelbé a raketam. Bude$ obrovskym
pfinosem pro ostatni Uto¢né vrtulniky a stihacky tim, Ze bude$ vyhledavat cile a
predavat jejich polohu dalSim Iépe vybavenym silam v oblasti operace.

DalSim Casto opomijenym aspektem Iétdni s  vrtulnikem, jako je
Gazelle, je nutnost tymové spoluprace. Pilot a druhy pilot musi vzajemné koordinovat
a komunikovat pfi provozu senzorl a Fizeni pracovni zatéZe. Dobra posadka se dokaze
neustdle prizplsobovat ménicim se prioritam a zménam podminek mise. Ma$ k
dispozici velmi schopny vrtulnik se skvélymi senzory, které ti umoZni pliZit se kdykoli a
kamkoli. Letka Gazel miZe zpUsobit spoust na nepréatelskych zdsobovacich liniich,
pokud je nechate bez ochrany.

NeZ zaneS uvaZovat o tom, Ze se pokusiS Fidit tento vrtulnik, poloZ si ndasledujici
otazku: Jsi pfipraven vydat se na nékteré z nejnebezpectnéjSich misi s omezenymi
prostfedky? SA-342 té provéfi na hranici tvych moZnosti i za ni. Zkus to a presvéd¢ se
o tom sam.
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GAZELLE VARIANTY

SA-342M

Varianta "M" je vybavena turbohidelovym motorem Astazou XIV M a byla uréena predevsim pro francouzské letectvo ALAT (Aviation Légére de I'Armée de Terre). Tato varianta je
vybavena aZz ¢tyfmi protitankovymi stfelami HOT3. Jeho kamera Viviane umoziiovala denni i no¢ni operace.

t‘m“ﬂﬁwumr LEX) 2070 S g IR
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GAZELLE VARIANTY
SA-342L

Varianta "L" je militarizovanou verzi civilniho modelu SA-342] a je vybavena turbohfidelovym motorem Astazou XIV H. Byla vyrobena v licenci jugoslavskym vyrobcem letadel SOKO a spoleénosti Arab British
Helicopter Company (ABHCo). Tato varianta ma starsi periskop Athos, ktery umozrioval pouze denni provoz. Ve verzi DCS se SA-342L dodava ve trech subvariantach:

e Sub-varianta 1 - HOT3: Vybavena az ¢tyfmi protitankovymi strelami HOT3, které pracuji s periskopem Athos, ktery je omezen na denni operace. Tato konfigurace je z hlediska schopnosti podobnéa
varianté SA-342M.

e Sub-varianta 2 - Kanon/raketa: Vybavena raketami SNEB réZze 68 mm a kanonem GIAT M-621 réZe 20 mm nebo 12,7 mm kanénem FN HMP-400. Tato konfigurace se pouZiva pro palebnou
podporu na kratkou vzdalenost.

e Sub-varianta 3 - Mistral: Jednda se o SA 342 L1, ktery byl pfestavén na protivzdusny prizkumny vrtulnik vyzbrojeny ¢tyfmi infracervenymi strelami AATCP (Air-Air Tres Courte Portée, vzduch-vzduch
velmi kratkého dosahu) Mlstral vyrobenym| spolecnostl MDBA

T ¥ Saa ~

SA-342M/L
GAZELLE

4| StFely vzduch-vzduch Mistral

GIAT M-621 kan6n (20 mm) SNEB ’a"ew (68 "‘""
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\X/ GAZELLE VARIANTY

. SA-342 “MINIGUN”

N

2w

g ] Varianta Gazelle "Minigun" je vybavena bo¢nim stfelcem a minigunem M-134 s munici raze 7,62 mm. Nema4 televizni kameru Viviane ani periskop Athos. NemdzZe nést Zadné dalsi zbrané
= N z variant SA-342M nebo SA-342L.
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M-134 Minigun
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NS (3edé tlagitko na RHS) Trim Nos nahoru
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a < ¥ Trim Nos dolu

w o & Trim Levé k¥idlo dola A Viviane/periskope STOCIT NAHORU

=» Viviane/periskope OTOCENI VPRAVO
W Viviane/periskope STOCIT SE DOLU
~ POMALY ZOOM ZAP €= Viviane/periskope OTOCEN[ VLEVO
= Viviane/Periskope pfiblizeni +
¥ POMALY ZOOM VYP
& Viviane/Periskope oddaleni -

Tla¢itko odpaleni raket
(POUZE SA-342M)

Strelba z kan6nd nebo raket
(POUZE SA-342L/MISTRAL)

KOMUNIKACNI
MENU

A TRIMR
= SA342 AP MASTER

W RESET TRIMRU
&=

P AUTOMATICKE VZNASNI

Lasingové tlac¢itko
(laserovy znackovac)

AUTOMATICKY PREPINAC
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CHCES-LI UPRAVIT KRIVKY A CITLIVOSTI OS,
KLIKNI'NA OSU, KTEROU CHCES UPRAVIT, A
POTOM KLIKNI NA TLACITKO AXIS TUNE.

OPTIONS
SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY MISC. AUDIO SPECIAL VR
SA342 Axis Commands Reset category to default Clear category Save profile as Load profile
Action Category Keyboard Throttle - HOTAS W. joystick - HOT Saitek Pro Flight Co
Absolute Camera Horizontal View
Absolute Camera Vertical View
Absolute Horizontal Shift Camera View
Absolute Longitude Shift Camera View PRO Pl‘ilIE(AZENi 0OSY KLIKNI NA TLA(V:iTKO
| hift Ca View T e 't
R ) i et AXIS ASSIGN. V HORNI ROLOVACI NABIDCE
ST MyZES TAKE VYBRAT "AXIS COMMANDS
Camera Vertical View (PRIKAZY OSY)
Camera Zoom View
Console lights Intensity Main Panel
Flight Control Collective Controls Joy_z
Flight Control Cyclic Pitch Controls JOY_Y
Flight Control Cyclic Roll Controls JOY_X
Flight Control Rudder Controls JOYRZ
Formation Lights Roof Console
Fuel Flow Lever Roof Console
Gain Button ADF Radio
Off/Brightness NADIR
Panels internal lights Intensity Main Panel
Pilot Intercom
Pilot Intercom
Roof Lamp Roof Console
Rotor Brake lever Roof Console
RWR Audio RWR
Modifiers Add Clear Default Axis Assign Axis Tune FF Tune Make HTML




LOPATKA SE OTACI KOLEM SVE OSY ROZPETI.
ZMENY UHLU SKLONU LOPATEK

—

NASTAVENI OVLADANI

UPRAVIT NASLEDUIJICI OSY:

SKLON CYKLIKOU (DEADZONE NA 0, HODNOTA X NA 100, HODNOTA Y NA 100, ZAKRIVENI NA 15)
NAKLON CYKLIKOU (DEADZONE NA 0, HODNOTA X NA 100, HODNOTA Y NA 100, ZAKRIVENI NA 15)

KORMIDLO/PROTI OTACENI (DEADZONE NA 0, HODNOTA X NA 100, HODNOTA Y NA 100, ZAKRIVENI NA 15)
PLYN ("KOLEKTIV") (DEADZONE AT 0, HODNOTA X AT 100, HODNOTA Y AT 100, ZAKRIVENI NA -15)

SA-342M/L
GAZELLE

POZNAMKY K OVLADANI

Pokud znas lépe letadla nez vrtulniky, mozna ti neni Uplné jasné, co je to "kolektiv" a
"cyklika". V letadle s vrtuli obvykle nastavujes motor na dané otacky zménou stou-
pani vrtule a pridavanim a ubiranim plynu ménis tah. Pro zménu orientace tve svisle NReerREee  § ‘ .

stability se pouzivaji pedaly proti krouticimu momentu. E®— ControllPushiRods

Ve vrtulniku je to naopak. Nastavis$ plyn na urcitou hodnotu a kolektivem ménis tah, <
¢imz se méni sklon listd rotoru/vrtule. Pedaly proti krouticimu momentu slouzi ke .
zméné sklonu vrtuli ocasniho rotoru: velikost boc¢niho tahu generovaného rotorem RCHell' .
je v primeém vztahu k horizontalni/bo¢ni orientaci vrtulniku. Naproti tomu cyklika se
pouziva stejné jako bézna paka na letadle. Cyklikou se méni orientace vykyvnych lis-
ta, k nimzZ jsou pripevnéna tlaéna tahla, ktera urcéuji orientaci rotoru.

[Rotating|Upper, Half

¥ A_A»"‘\\z 4
a4 4 ~
1Y \
-
_.—v’/l—_fd_
—

Velmi zjednodusené Ize Fici, ze kolektiv se pouziva jako plynova paka v
¢
= 0

letadle, plynova paka se pouziva jako regulator otacek v letadle a cy%lika se pouziva
jako joystick v letadle.

|
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PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT

1 Pitot head 18
2 Landing light 19
3 Battery access panel (open) 20
4 Circuit breaker panel
5 Battery 21
6 Cabin ventilating air intake 22
7 Cabin ventilating air contol 23
lever
8 Instrument panel shroud 24
9 Instrument panel
10 Handgrip (assisting 25
entry/exit)
11 Standby compass 26
12 Rear view mirror
13 Transmission brake control 27
lever
14 Fuel flow control lever 28
15 Fuel shut-off lever
16 Cabin heating system ducts 29
17 Door pull (both forward
doors) 30

Aérospatiale Westland SA 341 Gazelle

31
32
33
34

35
36
37

w
@

40
41

42
43

a5
46

4

]

Pilot’s cyclic pitch stick
Pilot's seat

Collective lever with control
box

Tail-rotor control cable relay
Co-pilot's cyclic pitch stick
Co-pilot’s collective pitch
stick

Co-pilot’s directional control
assembly

Pilot's directional control
assembly

Control pedestal and radio
control panel

Left hand front door jettison
lever

Ventilator with rotational
adjuster

Roof mounted intercom
connectors

Padded interior trim

Single passenger seat
Double passenger seat
Circuit breaker panel
Cargo compartment access
(seat squab can be raised
and seat base/cushion
hinged forward into floor
recess)

Left hand front door

Left hand rear door

First aid kit stowage (inner
face of door)

Left hand rear door jettison
linkage

Hinged passenger seat
base/cushion

Passenger seat floor recess
Dynamotor and
transmitter/receiver

Mixing unit (rotor controls)
Main rotor contrals and
guard panel

Transmission platform main
rotor control linkage

Stale air extractor duct
Main gearbox mounting 'V’
strut

Engine to main gearbox
coupling

48
49

50
52
63
5.

B

5!

o

56
57
58
59

60

62
63
64
65
66
67
68
69

7

o

n
72
73
74
75

76
77
78
79
80

81
82

84
85

86
87

Main gearbox
Main rotor head (semi-
articulated)

Friction type drag damper
Bolkow-type rotor blades
Pitch change control
assembly

Control linkage to pitch
change assembly

Hydraulic pack (master
hydraulic pump)

Right hand main gearbox
cowling (open for access)
Mounting plate damper
(main gearbox)
Transmission platform
Transmission disc-brake
Main gearbox mounting rear
strut

Transmission shaft (main
gearbox to intermediate
gearbox)

Reduction gear housing
Starboard engine cowling
(open for access)

Clutch and free-wheel unit
Fuel flow control assembly
Engine mounting strut with
rubber dampers

Qil cooler

Intermediate gearbox

Oil cooler warm air extraction
duct

Transmission shaft to tail-
rotor gearbox

Hydraulic lines to tail-rotor
gearbox

Tail boom

Transmission shaft bearing
Tail rotor control rod

Tail rotor gearbox

Tail rotor gearbox filler cap
(lubricant)

Tail rotor hub

Tail rotor blades

Main stabilizer ventral fin
Stabilizer/tailplane

Tail rotor hub/fairing support
strut

Tail beacon

Upper UHF aerial
Navigation light

Conduit for tail electronics
leads

Lower UHF/VHF aerial
Securing (anchorage) ring
Fuel tank (upper
compartment of centre
section)

a8

99

100

101
102
103
104
105
106

107

108
109

110
1"

-

Fuel tank access panel
Honeycomb sandwich centre
section structure

0il cooler compartment air
intake mesh grill

Distribution box

Port side navigation light
Landing gear damper
(hydraulic)

Medical kit container with
securing hook

Port access panel to cargo
compartment

Attachment lug for wheel
(towing)

Landing gear

Access panel to under-floor
section

PILOT PRESS
COPYRIGHT
DRAWING

Foot hold with anti-slip
surface (to aid access to
cowling/transmission
platform)

Hand hold (to aid access to
cowling/transmission
platform)

Main stabilizer fin (heavily
cambered to off load rotor)
Forward bulkhead

Aft bulkhead

Passenger safety belt
anchorage point

Air temperature (exterior)
gauge

Turboméca Astazou 111
turboshaft

Honeycomb and wood end-
plate fin structure (metal
skinned)

Honeycomb structure of
main rotor blade(s)
Adjustable weights assembly
{fine balance dynamically) in
tip of each main rotor blade
Tab on main lift area of main
rotor blade(s)

Polyurethane band on
leading edge of main rotor
blade(s)

14
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Tip: Télo pilota Ize zapnout/vypnout stisknutim tlacitka “RSHIFT+P”
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Rychlost letu v z&vislosti na nadmorské vySce
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Maximalni p

Altitude in ft\°C
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Zavés nasazeni/uloZeni tabletu ' SA-342M jen
* Kliknutim na toto misto nasadi$ nebo uloZis tablet EFB.
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P¥idavny ukazatel mnoZstvi paliva (70 kg)

FAT (ukazatel teploty
venkovniho vzduchu) (°C)

* Oznacuje skluz nebo vyboceni béhem letu

Provazek odklonu (Provazek skluzu)
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Hlavni umély horizont

SA-342M
GAZELLE

VystraZzné svétlo
Sviti, pokud neni paka priatoku paliva zcela
posunuta dopredu, pokud jsou otacky
turbiny vySSi nez 44300, turbina se netoci

’) ) % - - ] nebo turbina je poSkozena.
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Hlavni umély horizont vybér zdroje
«  ART: Umély

VIS: Viseur = Cilovy bod kamery

VHF: Vysila¢ ADF

DOP: NADIR Bod trasy

Voltmeter (V)

Quantité Combustible / Palivomér (x10 L)
Température Huile Moteur (THM) / Teplota oleje (°C)
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ZaloZni umély horizont
: Ukazatel vertikalni
‘» rychlosti (x100 m/min)
8 Barometricky vySkomér (m) :

B P B - Kratka rucicka: 1000 m
¢ * Dlouhé ruci¢ka: 100 m
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Nizky tlak oleje v turbiné (huile moteur)
Porucha generatoru

Sbérnice AC 26V neni napdajena nebo;
hlavni autopilot (Pilote Automatique) je vypnut, nebo;
Autopilot je v reZimu ALTITUDE a rychlost letu je nizSi nez 120 km/h.

Nizky hydraulicky tlak (Basse Pression Hydraulique), spusti se, kdyZ jsou otacky
hlavniho rotoru nizSi nez 170 ot/min.

Vypina¢ Pitotova ohfevu je vypnuty

1 <o '

% L \ Nizky tlak oleje v hlavni pfevodovce (Huile de la Boite de Transmission Principale)
AC 115V sbérnice neni napajena, porucha napdajeciho systému (alternatoru)

Vypadek napdjeni sbérnice 115 V AC - navigacni systémy jsou nefunkéni.

ZjiSténa kovova triska v olejovém systému
Otacky turbiny jsou nizsi nez 15000

Baterie je odpojena od stejnosmérné sité a jiZ se nenabiji.

PouZitelné palivo (Combustible) pod 50 litr

Ucpany palivovy filtr
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Radarovy vySkomér
Vystrazna kontrolka
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Spinaé trimu
* M =Marche = Zapnuto
A = Arrét = Vypnuto

—

Testovaci spina¢ hydrauliky
M = Marche = Zapnuto
Spinadé stéracud kopilota (Essuie-Glaces) A = Arrét = Vypnuto
L = Lent = Pomalu (nahoru)
s A=Arrét=VYPNUTO (STRED)
* R =Rapide = Rychle (DOLU)

SA-342M
GAZELLE

/
7

|

Spinaé Pitotova ohfevu
* M = Marche = Zapnuto
A = Arrét = Vypnuto

Hlavni spinaé zbrani (Armement)
M = Marche = Zapnuto
A = Arrét = Vypnuto
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Voltmeter tladitko testu

[
14 |

90‘ START turbiny (Démarrage) kontroka

Turbina v klidu (Ralentissement) kontroka

|

Blokovani motoru kontroka

Spinaé alternatoru
* M = Marche = Zapnuto

A = Arrét = Vypnuto

Spinaé generatoru
* M = Marche = Zapnuto

A = Arrét = Vypnuto

Spinaé baterie
* M =Marche = Zapnuto
A = Arrét = Vypnuto
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Kontrolka palivové nadrze 2§ : | . SA-342M jen

Convoy (nesimulovanad) |
SUT200 /

—

A L
A

Kontrolka piskového
filtru (sviti = zapnuto) : - - ) - ——
AT VOLT. Piskovy filtr (Filtre Anti-Sable) vypina¢ napajeni
L , L . s ~ 3 ik 0, e M =Marche = Zapnuto
A 5%
Spinaé pomocné/rezervni palivové nadrze V4 _ss v~ 5 . A= Arrét = Vypnuto

M = Marche = Zapnuto

SA-342M
GAZELLE

25\

A = Arrét = Vypnuto I 1A\
PITOT  WYD ARMY. BLOC.  BATT ALT o Magneticka brzda (Débrayage des

() O Q (\j O 4 Efforts - Brains Magnétigues) spinaé
* M =Marche = Zapnuto

o Ukazatel T4 (teplota turbiny
, motoru) (x100 °C) \

A = Arrét = Vypnuto
/ /
/

N S

ek
L \% i 5,
Spina¢ palivové nadrZe Convoy (nesimulovany) ) -9 - )
7 > > 1 =3 =n_=9 2 1 Tlacitko generatoru
Ly g ws s S ¥ e N ' Rearm (nesimulované)
Spinac Startér/vétrani _ e % EQ y s .
riday : \ ) A - 4

(Démarreur)

M = Marche = Zapnuto (NAHORU)

A = Arrét = Vypnuto (STRED)

VENT = Vétréani, suché klicka (DOLU)
Tlaéitko znovu nabiti
alternatoru (nesimulované)

Spina¢ palivového ¢éerpadla
(Pompe)

* M =Marche = Zapnuto

e A=Arrét= Vypnuto

Vnitini stupnice: otacky rotoru x 100
VnéjSi stupnice: otacky turbiny x 1000
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* CVS (zelend): Zapnuto
* CVS (oraniovd): Pripraven

—

@

Kontrolka vyrovnani kurzu autopilotem (ALV)
ALV (zelend): Zapnuto

ALV (oranZovd): Pfipraven

Kontrola korekce sklonu
autopilota (Tangage)

SA-342M
GAZELLE

Hlavni vypinaé autopilota

» NAHORU = ZAP/DOLU = VYP
Kontrola korekce naklonu
autopilota (Roulis)

TR S
_—

w g

-
“lep
Q‘;’l,
<L

Kontrola korekce vychyleni
autopilota (Lacet)

{ " - & . ’ Knoflik intenzity UV
/('Ur NT oey & (ultrafialového) osvétleni
N X

,YSOL 7
o
‘ ’
8F3 Pfepinac osy sklonu
y (Amortisseur) autopilotem
» NAHORU = ZAP/DOLU = VYP
m? o, ) Pfepinac reZimu stabilizace autopilotem
+  Alt = Wika (NAHORU)
Udrzeni polohy (STRED)
Vit = Vitesse = Rychlost (DOLU)
Pfepina¢ osy klopeni

autopilotem (Amortisseur)
)7 Y, *  NAHORU = ZAP/DOLU = VYP
£ Zf"f/
#S & 2

~N

Prepinac osy vychyleni

: autopilotem (Amortisseur)

F { / ‘ W «  NAHORU = ZAP/DOLU = VYP
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| Pfepinad reZimu gyroskopu
e CM = Compas Magnétique = ReZim magnetického kompasu *',‘
e A=Arrét=VYP
* GM = Gyro-magneticky rezim
* D= Droite = Pravy rezim (nesimulovany)
* G =Gauche = Levy rezim (nesimulovany)
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Ovladaci knoflik jasu RWR

Tlaéitko znacky RWR
(nesimulované)

Tlaéitko stranky UdrZzby RWR
(nesimulované)

Knoflik ovladani hlasitosti zvuku RWR

: \ RWR pfepinac reZimu
/D 0 MARQUEY Y * CROC (NAHORU) — Zapamatuje si umisténi radaru béhem letu - nesimulované
ZAPNUTO (STRED)

«  VYPNUTO (DOLU)
O OFF

AUDID  page

Kontrolka TRIM

Kontrolka polohy
brzdového pedalu (BPP)
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Testovaci spina¢ autopilota
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[} ‘ | ’:\ VENT

y . 13 A
- : y S — X UTM soufadnice (severné) @
Vybér parametrd NADIR 4?/

Vent = Vitr !

¢ ~
CM DEC = Magneticky kurz - deklinace : . ~
VS DER = Vitesse Sol = Rychlost pfi zemi - odchylka ) 4°/ YUTM souradmce(vychodn) : ’ ;
' e ¥ 2

Temps Cap = Vypocitany ¢as - smér

+ PP = Position Présente = Sou¢asna pozice 2 Rl AUX = Pomocné |
* BUT =Bod trasy ‘ y : @ 0 ' ©
: > TP = aworr - gffg) @ Aur

X * . . X
) & IC = Indication Carte = Ukazatel na mapé P

NADIR Vybér reZimu i B P - U

* Veille = Pohotovostni reZzim s S

+ Terre = Pozemni e
* Mer = Mofsky

* Anemomeétre = Snimac rychlosti letu

=\

e GEO UTM = Geografické soufadnice UTM |8

* Test Sol = Pozemni test
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LEU (Leurres = Svétlice) k dispozici
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pe—
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Pravy davkovac svétlic s nizkym poétem svétlic y »

o

v

4{97 o

<
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A

Kontrolka provozu levého i g
dévkovace (Gauche)

| Davkovac svétlic volba mnozstvi
C/C = jednotlivé

e SEQ=série Prepinac davkovace svétlic

* G =Gauche =VLEVO
G+D = OBA
D = Droite = VPRAVO

Spinaé napajeni/rychlosti odpalovace svétlic

* LE=Lent=Pomalu

* VE = Vite = Rychle

* AR =Arrét=VYP Kontrolka napajeni
3 davkovacée svétlic

*  Sviti = zapnuté napajeni
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UHF Radiovy panel

ADF (Automaticky vyhledava¢
sméru) Radiovy navigaéni panel
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IFF (Identifikace pFitele - nepfitele)

Ovladaci panel
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Tabulka specifikaci motoru
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Tlaéitko radia
(Spoust vpfedu)

Tlaéitko podfizeného autopilota
(automatické pfepl'nénl')

Magnetlcka brzda (Debrayage des Efforts
— Freins Magnethues) Tlaéitko trimovani
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g < * Sorti = VytaZené é
wo 7, 3
B
\,/A'* 4

Spina¢ ptistavaciho/patraciho svétla
* Phare =ZAP

* Vario = Variabiln{

e Arrét=VYP

7’

o © = - / < “
Tlaéitko davkovace -
svétlic a kryci spinaé 31

[ o =

S Servospinaé
| * M =Marche = Zapnuto
* A=Arrét = Vypnuto
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Magneticky smér

Cap Magnétique =
Cap Compas = Kompasovy smér

Kompasovy list pro opravu sméru
M
cc

Zalozni magneticky kompas
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* VPRED: otevreny palivovy ventil (na obrézku)

* VZAD: uzavreny palivovy ventil (vypnuti)

Paka vypinani paliva

 VPRED: Brzda rotoru VYPNUTA (na obrézku)

* VZAD: Brzda rotoru ZAPNUTA

Paka rotorové brzdy

Paka pfivodu paliva
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Pfepinaé svétel formace
* A=Arrét=VYP (VLAD)

(Chauffage) (nefunkéni)

%
\ x

Knoflik vytapéni kabiny
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Knoflik intenzity
svétel formace
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StieSni svitilna
Cervena/bila pfepina

Intenzita rotace
stfeSniho svétla

INTENZIVNI
NORMALNI
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kazatel mnoZstvi paliva (70 kg)
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Zaostieni obrazu (vertikalni osa)
Zesileni obrazu (horizontalni osa)

Jas symbolu (vertikalni osa)
Jas obrazu (horizontalni osa)
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[T &
E Kopilot Video Joystick
m b
|
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o &
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— ve Tlaéitko odpaleni
§ stiely a kryci spinaé
o
UI Inverzni pfepinani symbolt
(4)]
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Inverzni prepinac obrazku
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TV Knoflik jasu

= zapnuto

TV Napajeci kontrolka
Svitici

#

=ZAP
vyp

NAHORU

TV vypinaé napdjeni
poLU

4| TV kontrastni knoflik |
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Povoleni k odpalenl raket 5

(Tlr Autorisé) kontrolka

—

SA-342M
GAZELLE

Kontrolka pfipravenosti
| stiely (Missile Prét)
Mauvals (Spatné) kontrolka
* VWybér stanice nastaveny na bezpecénost
Kontrolka denniho reZimu
Bon (Dobré) kontrolka

VWbér stanice nastaveny R AUT JTOR.
na ozbrojeny raketou

WSSLEPRE!

HOT3 Knoflik volby stanice
0 = ZajiSténa pozice
1/2/3/4 = Stanice strel

HOT3 Voli¢ reZimu odpaleni stiel
s TESTI
TEST I
* Arrét=VYP
e  Jour=DEN
Nuit = NOC
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Knoflik napajeni BCV L "

A =Arrét = VYP i) =

ALl = Alimentation = Napajeni 4 | BCV IR P Knoflik napajeni
M = Marche = ZAP 507

—

e A=Arrét=VYP
* V= Veille = Pohotovost
M = Marche = ZAP

SA-342M
GAZELLE

Pfepina¢ centrovani kamery
NAHORU = centrovany
‘ I DOLU = Reset
VDO/VTH pfepinaé

VDO: Vue Directe Optique = Normalni pohled
VTH: Voie Thermie = Termokamera

~

Vybér reZimu kamery
e A=Arrét=VYP
C = Convoyage = Cestovni
V= Veille = Pohotovostni
PIL = Pilote = Obsluha
ASS = Asservi = Uzamcené
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*  RSHIFT+RALT+H: Zeslabeni bryli pro no¢ni vidéni
*  RSHIFT+RCTRL+H: Zesileni bryli pro noéni vidéni

Ovladani bryli pro noéni vidéni (NVG):

*  RSHIFT+H: vyp/zap
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Variabilni
= VytaZené

e Arrét=VYP

Pfepinac pfistavaciho svétla

* Rentré = ZataZené

Spina¢ pfistavaciho/patraciho svétla
e Sorti

* Phare =ZAP

* Vario

PFistavaci/vyhledavaci svétlo
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Pfepina¢ reZimu navigaénich svétel (Feux de Position)

*  CLI = Clignotant = Blikd (NAHORU) 3 NOR
*  VYPNUTO (STRED)

—

FIX = Fixe = Staly (DOLU)

SA-342M
GAZELLE

Navigace/Pozice cervené
svétlo (Feu de Position)

\

Navigace/Pozice bilé
svétlo (Feu de Position)

Navigace/Pozice zelené
svétlo (Feu de Position)
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Stroboskop/protikolizni svétlo
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e NOR = Normalni (nahoru)
* A=Arrét=VYPNUTO (STRED)
» ATT = Atténué = Tlumeny (DOLU)

Knoflik intenzity
protikolizniho svétla
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Svétlo formace

Knoflik intenzity
svétel formace

A =Arrét =VYP (VZAD)
* M =Marche = ZAP (VPRED)

Pfepinac svétel formace
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Piskovy filtr
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(potlacuje infracervenou stopu)

Infracerveny deflektor
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| Davkovaci systém Matra na svétlice| |
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HOT3 Protitankové strely
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* Klikni pro sloZeni/rozlozeni zaméfovaée
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* Klikni pro sloZeni/rozloZeni zaméfovaée
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VPRED: Ozbrojen
VZAD odzbrojen/zajiétén

Spinac a bezpeénostni kryt hlavnl zbrané levého pylonu
VPRED: Ozbrojen
VZAD: odzbrojen/zajistén

Aktivaéni kontrolka pylonu

Poéitadlo munice levého pylonu
* Zobrazené: Rakety

Vypinaé napajeni vyzbroje
* VPRED: A (Arrét) = VYP

* STRED: M (Marche) = ZAP
e VLZAD: S (pohotovost)

PFepinac nastaveni salvy vyzbroje
Vlevo: Vina
RIGHT: Jednotlivé

Kontrolka spousté
Sviti, pfi stisknuti spousté zbrane
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Ovladaci panel zvuku pilota
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UHF Radiovy panel
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deokamera kopilota

Pohled na Athos
* Vyobrazeno: UloZené
* Klikni pro nasazeni
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B | oketni opérka

Spinac ovladani stéract
Athos (nefunkéni)

Joystick ovladani pohledu

(ovladaci skrifika periskopu)

PCB Athos Sight

* VPRED: ZAP
» VZAD: VYP

»  Stisknutim prepindS mezi Hl a
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GIAT M621 20 mm automaticky

kanon (240 naboja)
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PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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HELICOPTER GROUP

GROUP NAME  Rotary-1
CONDITION

COUNTRY

TASK
UNIT
TYPE
SKILL

® France
<x 1
SA342L
Player

PILOT Rotary-1-1
TAIL # GAM3863 (]
RADIO v FREQUENCY 124 | MHz AM
CALLSIGN Enfield ~|[1 1

HIDDEN ON MAP

HIDDEN ON PLANNER

HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION

PASSWORD
S H KX =
MS430 Allow
Remove Doors w7
Remaove Tablet \

=| Odnimatelné boéni dvefe
(nastaveni v editoru misi)
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PREDLETOVA PRIPRAVA: CO TO JE A PROC BY TE TO MELO ZAJIMAT?

Peclivy vybér uZitecného zatiZeni je pro vSechny posadky Gazelle klicovym Ukolem. Pokud vzlétnes s plnou néloZi paliva a plnou sadou ¢tyr raket HOT3, bude$ mit nadvahu a je dost pravdépodobné, Ze
béhem letu poskodis motor a/nebo prekrocis bezpe¢nostni limity to¢iveho momentu. Ujisti se, Ze jsi zkontroloval, zda tvij néklad paliva + néklad zbrani neprekracuje tvou maximalni vzletovou hmotnost, jak
je znazornéno na obrézku nize.

Jako obecné pravidlo doporuéuji vzit si 50 % paliva (263 I), pokud hodlas nést 4 rakety TOW, coz ti zajisti zhruba 1h08 letu.
Pokud je Gazelle vybavena 2 stielami TOW a infraéervenym deflektorem, bude jeji maximalni mnozstvi paliva pfiblizné 350 L (66 %), coz zajisti zhruba 1h30 letového ¢asu.
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FILE VIEW EDIT FLIGHT CAMPAIGN CUSTOMIZE MISSION GENERATOR MISC

a PAINT AND LOADOUT HELICOPTER GROUP
=

| GROUP NAME  Rotary-1

CONDITION 100

=
&

COUNTRY France COMBAT
TASK

UNIT

TYPE SA342M

SKILL Player

PILOT Rotary-1-1

TAIL # GAM3863 B

RADIO v FREQUENCY 124

§<{$j§fmﬂ

CALLSIGN Enfield 1 1
HIDDEN ON MAP
HIDDEN ON PLANNER
HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION

o
2

PASSWORD

jol

CIVIL PLANE

N
=
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INTERNAL FUEL

PAINT SCHEME training PAYLOAD RESTRICTION ‘
LSMK RSMK ANT IR FAS FUEL WEIGHT

EMPTY
Mission payload

WEAPONS

MAX 4597
Empty

2x HOTS3, IR Deflector, Sand Filter

CHAFF
4x HOT3, IR Deflector, Sand Filter

FLARE
Display Team Smoke, Red & Blue :;:" :;"f’ GUN

ROPE LENGTH

DELETE RENAME EXPORT
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1. Stisknutim tla¢itka zav¥ei dvefi “RCtrl+C”.
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A - PRED SPUSTENIM -
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TH.M

. Nastaveni spinaée baterie - ZAP/MARCHE (NAHORU). of ™ o VOLT
. Nastaveni spinace alternatoru — ZAP/MARCHE (NAHORU). "0

. Nastaveni spinace generatoru — ZAP/MARCHE (NAHORU). 100 °C -2 ~20 N

SA-342M/L
GAZELLE

. Nastaveni vnitfniho osvétleni kokpitu = }0 6(}“(_{-" - otx10
a) Nastaveni UV (ultrafialového) osvétleni kabiny - dle potfeby. e ¢ ?
b) Nastaveni ovladace intenzity osvétleni stfedové konzoly (Pupitre) - dle potreby. s1 M TEST  pew
c) Nastaveni paneld spinac osvétleni - dle potfeby (ZAP/MARCHE = NAHORU). " - BT Buoc BATY
d) Nastaveni knofliku pro ovladani intenzity osvétleni hlavni pfistrojové desky ( >A®

(Planche de Bord) - dle potieby
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A - PRED SPUSTENIM - S
6. Nastavenivenkovnich svétel ﬂ%&@ IC

a) Nastaveni reZimu navigacnich svétel (Feux de Position) pfepinac - Clignotant/Blikani (NAHORU) ’
Nastaveni pfepinace reZimu protikolizniho osvétleni - Normalni (NAHORU) /
c) Nastaveni knofliku pro ovladani intenzity protikoliznich svétel - dle potieby p
6¢
X /

Nastaveni piepinace svétel formace - ZAP/MARCHE (VPRED).
Nastaveni knofliku intenzity svétel formace - dle potfeby

SA-342M/L
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PART 5 - START-UP PROCEDURE
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\}I’ B - START MOTORU

'\' 7. Odpoj/uvolni brzdu rotoru zatlacenim dopfedu (cvaknuti a tahnuti).

2 w Zkontroluj, zda je kolektiv UPLNE DOLU.

: =t 8. Nastaveni spinace palivového ¢erpadla (Pompe) - ZAP/MARCHE (NAHORU).
M N 9. Spust stopky na hodinach a pockej 20 vtefin, aby mélo palivové ¢erpadlo

g g dostatek ¢asu na naplnéni palivového potrubi.

10. Jakmile je palivové potrubi po 20 vt. ¢ekaci dobé naplnéno, miZeS motor
nastartovat.

ZataZena rotorova brzda

o R.SUPP R.CONY ¢ Rucicka stopek

- Uplynulo 20 vt.
~ x100
8 7 Y -
ALTER.  GENE

::::::

< %
\//» >

f

x
7b
S Odjistena rotorovabrzda | - - -

\ .
\

PART 5 - START-UP PROCEDURE
O
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7] B - START MOTORU
2
? 11. Nastaveni startéru (Démarreur) zapni vypina¢ oto¢enim nahoru na MARCHE (NAHORU).
? 12. Zkontroluj, zda se rozsviti kontrolka startéru (DEM) a zvySi se ot&cky turbiny.
ﬁ *  Poznamka: Nezapomeri vynulovat stopky.
? 13. Potvrd, Ze kontrolka DEM zhasne, jakmile turbina dosahne hodnoty IDLE RPM (25100).
g |
/ ) // § - ART
] & {6 L
g S00— i > \.) R ﬂ WP
2 -
f - . ARMY.
g M
7
ﬁ A
7
7 Q‘ W Lt -
g ! ()A@ ° % BHT thg
A . < o)) @
ﬁ 7/ \\alm R‘s P R row..
f Toing’s € 12a
7 ‘ U DEM (DEMARRAGE/START)
g DEy (: kontrolka sviti
Z Nl Y ()
% SRS Y
1 W LB S ypehed g
ﬁ W‘/@:/ —’} RpM\: .:"7 1 4
? \ N = 1)
f S 12b &
/ ZvySeni otaéek turbiny
7
g & 2 S
? Aoy [m ALt ( I
? i) Vi 4
7
%

100 °C

30 60

TRIM

T4

RN A
[ -

-6 \2\
-
l,l‘\‘

L0
_\

O‘:@\- CHOOR

TEST DEM. RLT BLOC. BATI LT GFNE

Otacky turblny
IDLE (25100)

R.SURG
13a
DEM (DEMARRAGE/START)
kontrolka zhasla

rl]
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B - START MOTORU

—

14. KdyZ se otacky turbiny zvySily na hodnotu IDLE, tlaéte paku ovladani pritoku paliva
dopfedu, dokud se rotor nezaéne otacet.
15. Pockej, aZ se otacky turbiny a hlavniho rotoru "synchronizuji", a pak pomalu posun
palivovou paku dopredu.
Poznamka: P¥ili$ rychlé zatlaceni paky doptedu zplsobi zaplaveni motoru
palivem a jeho poruchu.
. Pockej, az otacky turbiny dosdhnou 43500 a otacky hlavniho rotoru 387. Pak nech
startér zapnut (Démarreur) ZAP na MARCHE.

SA-342M/L
GAZELLE

16¢

Vypinaé startéru
(Démarreur) ZAP/MARCHE

16a 16b
Otacky turbiny a hlavniho rotoru nejsou synchronizovany Synchronizované otacky turbiny a hlavniho rotoru
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Hlavni rotor ot/min. Turbina ot/min
43500

387
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C - PO SPUSTENI

17. Nastaveni Pitotova ohfevu — ZAP/MARCHE (NAHORU).
18. Nastaveni ohfevu trimru — ZAP/MARCHE (NAHORU).
19. Nastaveni spina¢e pomocné/rezervni palivové nadrze — ARRET/VYP (DOLU).

* Pfidavna nadrzZ je nejprve vypnuta, protoZe hladina v hlavni palivové
nadrZi (objem: 437 litrd) musi byt niZSi neZ 347 litrd, aby bylo moZné
prelerpat palivo z pfidavné nadrze (objem: 90 litrd).

. Pokud je vybaven piskovym filtrem, nastav spina¢ napdjeni piskového filtru

(Filtre Anti-Sable). — ZAP/MARCHE (NAHORU).
. Nastavit magnetickou brzdu (Débrayage des Efforts) — ZAP/MARCHE

(NAHORU).

. Nastav reZim gyroskopu - GM (gyromagneticky reZim). Vyckej na sefizeni,
které by mélo trvat pfibliZzné 2 minuty.

. Nastav napdjeni autopilota — ZAP/MARCHE (NAHORU).

. Nastavi trimy autopilota (Amortisseur) pfepinace osy naklonu, sklonu a
odklonu — ZAP/MARCHE (NAHORU).

Probihajici
sefizovani

Sefizeni

U lx| Vele
| —
dokonéeno (g

TS

°C 20

=00 °C

W,

TRIN
®

M

A

TEST  mem RLT  BLoc.

BATY
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\/f/ C - PO SPUSTENI —
J Ve v ra 7w v v X n " 3
N 25. Otocte prepinac radarového vySkoméru ZAP/MARCHE (kole¢ko mysi). Symbol "M" by p
E ﬂ mél sméfovat nahoru. J l /\—|\/
<o 26. Nastav ru¢né "Nebezpectnou vySku" pomoci rotatoru chyb. Obvykle ji nastavuji na 25 m. N 3 /
M N 27. Klepnutim levym tlac¢itkem mySi na knoflik Cage (Klec) zru$ hlavni ukazatel ADI (Attitude ) -
g << Director Indicator/Indikator sméru letu). ' ! B 8"
v w , . . . v . , , vr v. - \ hm/mn -
28. Pohotovostni ADI (Attitude Director Indicator) zru$ kliknutim levym tlacitkem mysSi na \ - 9 |
knoflik Cage, podrZenim a posunutim kolecka mysi, ¢imZ znacku odstranis. P /> 5\\ ‘
29. Nastav pfepina¢ DRAX33 RWR (radarovy vystraZny pfijimac) - ZAP (STREDNI). o \ - g_/\,/
\ I S
\\A 5./
- ST “
= 3
{ T N 1=
3 i\ ~ ’2 8‘
N 1o N 1 N~ -
g \\'717.’\ \\\ \ /\ ;"3?\\\ Knoflik klece )\i;')‘?‘
{ O O\ 3 <
{ Ny \\\\\\\\““/I/
- > N N 37,

Knoflik klece

>

I[ST.
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30.
31.

32.

C - PO SPUSTENI

Pro vybér trasovych bodd nastav parametr NADIR na hodnotu BUT.

Nastav reZim NADIR na VEILLE (pohotovostni reZzim) a vy¢kej na dokonceni faze zarovnani, kterd by méla
trvat pfiblizné 70 vtefin. (Upozornéni ERR, AIR a NAV zhasnou).

Nastav reZzim NADIR na "Terre" (Ground). Pokud byla v editoru mise vybrana moznost WAYPOINT
PRELOAD, budou vSechny trasové body jiz zadany v databazi trasovych bodu. Pokud ne, bude§ muset
kazdy waypoint zadat ru¢né (viz ¢ast NAVIGACE).

31b 31c

Probihajici sladéni Kompletni sladéni
Viditelné vystrahy ERR, AIR a NAV ‘ Vystrahy ERR, AIR a NAV zhasly

Vybrany bod
trasy (But) ¢. 1
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C - PO SPUSTENI

33. Nastaveni barometrického tlaku vySkoméru na nadmotskou vySku letisté (QNH).

Akrotiri

ICAO
COALITION
ELEVATION
RWY Length
COORDINATES
TACAN

VOR

RSBN

ATC (MHz, AM)
RWYs

ILS

PRMG

OUTER NDB

INNER NDB

BLUE /
62 ft

8276 ft

34°35'38"N 32°58'29"E

107X (AKR)

128.000, 4.650, 40.200, 251.750

10

28

109.70 (IAK)

RESOURCES

J’

Vyska letiSté
62 ft (18.9 m)

Odecet barometrické vySky
189 m

Knoflik pro nastaveni
| barometrického tlaku

"Chuck owl
Enfleldll

1&SA342 \A:krotm

RS

S / -~
B LS 3 -

1013 mBar
29.92in Hg
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C - PO SPUSTENI —_ 346

VHF/MA
34. Nastaveni VKV AM radia - podle potfeby mise. R ani / VHEIMA “TF UHE
a) Knoflik napéjeni radiové soupravy VKV AM — MARCHE/ZAP (Klikni na vné&jsi knoflik). ! A ) VHFIFN VNEIER
b) Zkontroluj, zda sviti kontrolka napajeni radia VKV. -
c) Nalad frekvenci radia VKV AM pomoci ladicich knoflikg

d) Nastaveni hlasitosti radia VKV na panelu interkomu pilota a kopilota ' _
35. Nastaveni radia FM PR4G - podle potfeby mise. \ O
a) Nastav reZim radia FM na TRAFFIC. ; m A
b) Vyber pfednastaveny kandl, na kterém chce$ vysilat. -
c) Nastav hlasitost radia FM1 na panelu interkomu pilota a kopilota. ==
36. Nastaveni radia na VKV - podle poZadavk( mise. ‘ - —T ‘/m
Nastav knoflik VKV napdjeni - FF (pevna frekvence). L 1 ~ Ju.uuL EFF
Pfiblizné 15 vt. bude probihat vestavény test (BIT); béhem néj budou blikat ¢islice frekvence. VIDE
Nastav frekvenci VKV zadanim "251000" pro frekvenci 251.000 MHz. 8 9 0 @ ‘
Stisknéte tlacitko VLD (Validation/Ovéfeni). A SERV MODE ALRT X
Nastaveni hlasitosti radia VKV na panelu interkomu pilota a kopilota. i
37. Nastaveni radiového panelu NAV - podle poZadavkd mise.
a) Nastaveni oto¢ného ovladace reZimu NAV - ADF (Automatic Direction Finder/Automatické vyhledavani sméru).
b) Nalad frekvenci ADF - podle poZadavkd mise. 2 3
c) Nastaveni voli¢e frekvence ADF - podle potieby (v tomto pfipadé je voli¢ nastaven na LEVY, aby se pouZivala , o PUS TON VAL MNU
leva frekvence). : g

S 6
ECL AUTH RC

"
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C - PO SPUSTENI

38. Nastav pfepina¢ vykonu davkovace svétlic (Lance-Leurres) na poZadované nastaveni.
Pozice NAHORU: LE (Lent = Pomalu)
STREDNI pozice: VE (Vite = Rychle)

39. Nastav mnoZstvi spusténi davkovace svétlic na C/C (jednotlivé) nebo SEQ (sekvencné).

40. Spina¢ krytu davkovace svétlic - NAHORU
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'\' 41. Nastaveni hlavniho reZzimu IFF (Identify-Friend-or-Foe) - Normalni (N)

= o 42. Pokud jsou v briefingu mise vyZadovany specifické kddy IFF, nastav je pomoci pfisluSnych
# =l voli¢l reZimu a kOdu. Jako ptiklad nastavime reZim 3A na kod 2501.

cd

wo

PART 5 - START-UP PROCEDURE
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43. Pokud je nainstalovan tablet EFB (Electronic Flight Bag), mUZeS jej nasadit
kliknutim na zavés Tablet Deploy/Stow-nasadit/uloZit.

44. Zapnitablet EFB stisknutim tlacitka zapnuti/vypnuti tabletu EFB.

45. V pfipadé potreby mize$ tablet uloZit pro lepSi viditelnost v kokpitu
kliknutim na zavés Tablet Deploy/Stow.

SA-342M/L
GAZELLE

43a

Zavés pro nasazeni/uloZeni
tabletu

44a
Tlaéitko zapnuti/vypnuti tabletu EFB
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47. Nyni jsi pFipraven k pojizdéni a vzletu.
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KONTROLA VYKONU VZNASENI - PROC NA NI ZALEZI

e Standardni postup pro vzlet vyZaduje, abys proved! kontrolu vykonu ve vznaseni. “5-ft (1.5 m)”.

« Vykon motoru se méni v zavislosti na teploté, vihkosti a hustoté/tlaku vzduchu v nadmofské vysce (QNH).
« P¥istejném zatiZeni a stejné hmotnosti se mohou dvé stejné konfigurace vrtulnikd liSit v zavislosti na teploté a atmosférickém tlaku. V horkém a
vlhkém prostfedi nemaze vrtulnik vyvinout dostate¢ny vykon, aby se vznaSel nad zemi. Za normalnich teplotnich a vlhkostnich podminek se

vSak maZeme vznaset bez problémd.

« Proto je tfeba provést kontrolu vykonu pfi viseni, aby ses ujistili, Ze to¢ivy moment, ktery potrebujete k viseni, neprekracuje maximalni
piipustny to¢ivy moment.

< Kontrola vykonu pfi viseni je jednoducha: udrzuj viseni ve vysce 5 stop a zaznamenej hodnotu to¢ivého momentu potfebného k udrZeni této
polohy. Pokud je tato hodnota vétsi nez maximalni pripustna hodnota to¢ivého momentu pro udrzZeni stavu viseni uvedena v tabulce, znamena
to, Ze jste prili§ tézZci. Pokud je hodnota krouticiho momentu v bezpe¢ném rozmezi, jsi v poradku! Pokud tomu tak nenf, mél bys
pravdépodobné nést méné paliva nebo snizit uZite¢né zatizeni.

= Schopnost predvidat vykon motoru umozni pilotovi zjistit, zda mézZe bezpe¢né viset nebo ne, jakou rychlosti stoupa a jak MUSI sv(jj stroj
provozovat naplno.
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FAT Teplota venkovniho
vzduchu (°C)

Couple Maximal Autorisé (Max to¢ivy moment) graf

MAXIMALNI PRIPUSTNY TOCIVY MOMENT (%)

Vyska v ft\°C

100 100 100 100 100 100 100 100 100 95 91

100 100 100 100 100 100 100 100 100 90 &5

100 100 100 100 100 100 100 98 90 80 X
" 100 100 100 100 100 100 94 87 80 X X
3 100 100 100 100 95 90 84 77 X X X
§ 100 98 94 90 85 80 75 X X X X
< 92 88 84 80 76 71 X X X X X
IT 81 77 74 71 67 X X X X X X
(-] 74 71 68 65 X X X X X X X
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JAK SE VZNASET

el

SesSlapni pravy pedal, abys zastal ve stfedu a vyhnul se driftu.
Pomoci cykliky zastanes rovné a v roviné.
Velmi jemné zvedni kolektiv, abys zah4jil vznaseni.
Vznaset se je zpocatku tézké. Pokud se nedafi predvidat reakci vrtulniku cyklikou,
casto se stane, Ze budes dlouho tang¢it francouzsky kankan. Predstav si to, jako kdyz
délas talifovou rotaci: musi§ se dostat do rovnovainé polohy, takZe musi§ myslet
vZdy o krok dopredu.
Pouzivej VELMI jemné cykliu a kolektiv a snaz se udrzovat stabilni hodnotu to¢ivého
momentu.

Jakmile dosahne$ stabilniho stavu viseni, kanaly SAS (Stability Augmentation

System) (Systém zvy3eni stability) pro vychylku, naklon a sklon pomohou vrtulniku
se stabilizovat.

Vrtulnik se pfirozené otaéi
doleva

sl K potlaceni tocivého momentu
| je nutny sesSlapnuty pravy pedal. |

- \ R SRT
" e X
\ N
oy 8 e N \ A
T TR X

0 ravy pedal

B ‘;klikl..l; rava
adozadu
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PART 6 - TAKEOFF
O

JAK SE VZNASET

Pfi vznaSeni je tfeba davat pozor na nékteré véci:

PwnNE

5.
6.

Zkontroluj, zda je hodnota krouticiho momentu stabilni pro viseni ve vySce 1,5 m (5 stop).
Tocivy moment se bude liSit v zavislosti na kolektivu a nastaveni pedalu to¢ivého momentu.
Dobrym ukazatelem driftu je skluzova kuli¢ka a provazek odklonu.

Jakmile se podafi udrZet vznaSeni, snaz se nedotykat kolektivu, pokud se zrovna nechystas
dosednout na zem.

Netahej za cykliku pFilis silné, jinak ti ocas narazi do zemé.

Cyklika je extrémné citliva na nasilné vstupy.

Pouzivej plynulé, jemné zasahy do cykliky.
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2.
3.
4.

VZLET

POZNAMKA: V Gazelle Ize vzlétnout mnoha zpGsoby. Nejlepsi zptisob je obecné zavisly
na vasi zatéZi, hmotnosti a misi.

Zkontrolujt zda jsou vSechny parametry motoru (tlak a teplota) v bezpe¢nych mezich.

Dbej na to, aby nebyl prekroc¢en maximalni kroutici moment.

Zkontroluj, zda jsou vSechny letoveé pristroje spravné nastaveny.

Jakmile provedes kontrolu viseni a udrZujes viseni ve vySce 5 stop (1,5 m), muaZzes pojizdét na drahu. Pro pohyb
vpred staci mirné zatlacit prid dold.

Po vyrovnéni zatla¢ nos mirné dopredu, abys zacal nabirat horizontalni rychlost. Nemélo by byt zapotrebi pou-
pokusit o vzlet s maximalnim vykonem, ktery bude vice zatéZovat listy rotoru a muaZe skoncit tragicky, pokud
jsi prilis zatiZzeny nebo to podminky prostredi nedovoluji. Doporucuji pouzit normalni vzlet, protoze je velmi
nepravdépodobné, Ze bys letél s prazdnou zatézi. Je lepsi byt v bezpedi, nez litovat.

NORMALNI VZLET: Pokraduj ve zrychlovani a za¢ni vytvaret stale vétsi transla¢ni vztlak a prirozené stoupat. PFi
stoupani se snaz udrzovat rychlost 120 km/h.

Graf maximéln_iho
pFipustného toc¢ivého
momentu

Obrazek 9-7. Béhem bézného vzletu z viseni zaujimé vrtulnik nékolik poloh.

Obréazek 10-1. Vzlet s maximalnim vykonem.

Obrézek 10-2. Vzlet s rozjezdem/rolovanim.
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) VIZUALNI PRISTANI

N

= Kdyz se nad tim zam?{shs, s vrtulnikem se obvykle pfistava jako s letadlem: udrzuje$ rychlost klesani, dosahnes bodu
:.; N pristani a stahnes cykliku, abys snizil rychlost a uplné se zastavil. Existuje mnoho raznych typ priblizeni. Typ priblizeni a
wo

pristani zavisi na typu LZ (pristavaci zony) a typu mise, kterou plInis.

1. Zahaj klesani z vySky 150 m. Let smérem k referenénimu bodu na vzletové a pristavaci draze. Zvlastni pozornost

vénuj stavu virového kruhu (stav, kdy se vrtulnik usazuje ve vlastnim sestupném proudu a je nasavan dold, coz? je

zptsobeno profilem letu vpred menSim nez ETL (efektivni translacni vztlak, vrtulnik je pomalejsi nez 20-25 km/h),

rychlosti klesani 300 ft/min nebo vyssi a alespon 20% pouZzitého vykonu). VRS je déale vysvétlena v ¢asti 9: Principy

letu vrtulniku.

Z vysky 150 aZz 50 m poufZij kolektiv a cykliku k udrzeni rychlosti 120 km/h pf¥i rychlosti klesani 100 m/min nebo niZzsi.

Ve vySce 50 m sniz rychlost na 70 km/h: za¢ne$ pocitovat nadmérny vztlak zpasobeny prizemnim efektem. Kolem

rychlosti 80-90 km/h také pociti§ automatické odpojeni kanald systému SAS (systém zvySeni stability), takze se

priprav na to, Zze bude$ prichozimu to¢ivému momentu celit pomoci pedalt proti krouticimu momentu. Nastavte

kolektiv tak, abys udrzel primou trajektorii smérem k referenénimu bodu a zaroven sniZil rychlost letu.

4. Referencniho bodu bys mél dosahnout ve vysce 5 stop (1,5 m). Pomoci cykliky se Uplné zastav a zvedni kolektiv, abys
"zmirnil" nahly pokles zpisobeny ztratou translacniho vztlaku (ktery je zptsoben ztratou rychlosti).

5. Po Uplném zastaveni ve vysce 5 stop (1,5 m) maze$ pomalu sniZit kolektiv a bezpec¢né pristat na zemi.

w N

POZNAMKA: Abys dokéazal ¢elit raznym letovym stavam, kterymi prochazi$ pri priblizeni a p¥istani, vyzaduje to hodné
cviku. Proto je velmi uzite¢né provadét pred vzletem kontrolu vykonu ve viseni: pomze ti to zvladnout stav viseni.
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2.Approachangle,

Obrazek 10-5. Ploché pribliZzeni a pristani s pojezdem.
Uhel pfiblizeni 5°

SA-342M/L
GAZELLE

Imaginary centerline

Obrazek 9-20. Naplanuj zatacku na finale tak, aby vrtulnik vyjel
na pomysiné prodlouZeni osy pro drahu finalniho pfiblizeni. Tato
draha by neméla smérovat do pristavaci plochy, jak je zndzornéno
na vrtulniku vlevo, ani by neméla vyzadovat zatacku do S, jak je
znazornéno na vrtulniku vpravo.

Obrazek 10-4. Strmé pribliZeni k viseni.
Uhel priblizeni 15°
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Obréazek 10-3. Rychlé zpomaleni nebo rychlé zastaveni.
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E w 1 — Pohonné jednotka

g E . 1.1 — Motor Turbomeca Astazou XIV str. 134
M N 1.2 - Ovladani motoru str. 135

ﬁ g 1.3 — Indikace motoru str. 136

1.4 — Provozni limity motoru str. 138
1.5 — PoZar motoru str. 141
1.6 — Piskovy filtr & infraéerveny deflektor str. 142

2 — Palivovy systém
2.1 — Prehled str. 144
2.2 — Udaje o palivu str. 145
2.3 — Ovladani paliva str. 146
2.4 — Planovani paliva str 147

3 — Hlavni rotor & systémy Fenestron str. 148
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1 — Pohonna jednotka
1.1 — Motor Turbomeca Astazou XIV

Motor Astazou XIV (649 kW nebo 870 k), pojmenovany podle dvou vrcholt Pyreneji, pohani letoun SA-342M Gazelle. Motor Astazou XIV je potomkem motoru Astazou Il, pouzivaného v
letadle Aerospatiale Alouette. Ma tlakovy pomér 8:1, dvoustupriovy axiélni a jednostupriovy odstredivy kompresor, prstencovy spalovaci motor a tristupriovou turbinu. Tento motor se
liSi tim, Ze je to motor, ktery se bézné oznacuje jako motor s pevnou h¥ideli nebo pevnou turbinou, na rozdil od motoru s volnou turbinou, ktery pouziva vétSina modernich vrtulnikd.

Vniténi mechanika je pro obsluhu vétSinou prahledna, ale vynika zjednoduSeny start motoru, ktery mél Turbomeca Astazou davno pred vynalezem moderniho digitalniho fizeni
motoru FADEC (Full Authority Digital Engine Controller)(Digitalni ridici jednotka motoru s plnou kontrolou). Také moznost mit motor na volnobéh, aniz by se rotory pohybovaly, je
jina, nez jakou muazete mit na Huey nebo Mi-8. KdyZ spustite volnobézny turbinovy motor, jakym je vybavena vétsSina modernich vrtulnikd (bez rotorové brzdy), vSimnete si, Ze se
rotorovy systém pomalu rozbih4 a jakmile se NG nebo N1 (ota¢ky kompresoru motoru) dostane do otacek jeSté pred zavedenim paliva. Ne vZdy je tomu tak u pevnych turbin, u
kterych se spojka sepne az ve chvili, kdy jsou otacky hnaciho hridele nékde nad volnobéhem.

gl '{t,’.glllll'
Y‘ l»-:I
Y %7’

”'/'Fm\x\ \\m\\ﬁ-\m
?Imn!"" Tep— --, -

Plynovy turbinovy motor Turbomeca Astazou

134



1 — Pohonna jednotka
1.2 — Ovladani motoru

—

-l
N

w
=

| s s .
g ﬁ Provoz motoru se ovladad pakou pratoku
<' < paliva. Béhem normalniho letu je paka
wo pritoku paliva ponechdna zcela oteviena

(VPRED).

Kolektiv Fidi Uhly listd hlavniho rotoru, nikoliv
otacky motoru jako takového. Motor Fidi
otacky turbiny, aby se udrZely konstantni
otacky rotoru.

Paka pfivodu paliva
« VPRED: Zvy3ent priitoku paliva |

* VZAD: Snizeni pritoku paliva |
T4 R.SUPP R.CONV FILT.AS =

DEBR.
T*F  ALTER. BENE.

\u OOOQ@@

, . , .. s . P[‘HPE N
Spinac Startér/vétrani
(Démarreur)

| Paka rotorové brzdy )
 VPRED: Brzda rotoru VYPNUTA (na obrézku)
 VZAD: Brzda rotoru ZAPNUTA

\e\wo

& I‘”’f
M = Marche = Zapnuto (NAHORU) VENT

» A=Arrét = Vypnuto (STRED)
VENT = Vétréni, suché klicka (DOLU)
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7 W Température Huile Moteur (THM) / Teplota oleje (°C)
1 — Pohonnd jednotka _\

1.3 — Indikace motoru
Pét indikaci motoru, které bys mél neustdle sledovat:
NG (Turbine Speed) — sleduje stav a nastaveni vykonu motoru (plynové turbiny)
NR (Main Rotor Speed) — sleduje pfekroceni nebo snizeni otacek rotoru
Torque Indicator — slouZi k definovani referenéniho nastaveni vykonu pro rizné faze letu
T4 (teplota turbiny motoru) - musi byt monitorovana, aby nedoSlo k prehfati motoru

THM (Teplota motorového oleje) - musi byt monitorovana, aby nedoSlo ke ztraté tlaku
motorového oleje.

VystraZné svétlo

*  Sviti, pokud neni paka pratoku paliva zcela
posunuta dopfedu, pokud jsou otacky
turbiny vySSi nez 44300, turbina se netodi

nebo turbina je poSkozena.
Ukazatel T4 (teplota turbiny
motoru) (x100 °C)

Ootackomér (%)

Torque Reference Bug
Overtorque Range Arc Vnitini stupnice: NR, otagky hlavniho rotoru x 100

Tlagitko testu togivého momentu VnéjSi stupnice: NG, otacky turbiny x 1000

Otacéenim knofliku nastav referenéni chybu krouticiho momentu

Y¥, j —
START turbiny (Démarrage) kontroka [,




1 — Pohonna jednotka
1.3 — Indikace motoru

—

wd
N
w s . L ogel s s « .
E :II Vystrazny panel poskytuje také dulezité informace o motoru a dalSich systémech
g = pohanénych motorem (napf. hydraulickych a elektrickych):
1
g g + H.MOT.: Nizky tlak oleje v turbiné (huile moteur)

e GENE: Porucha generatoru
B.P.HY: Sbérnice AC 26V neni napajena nebo; hlavni autopilot (Pilote Automatique) je
vypnut, nebo; Autopilot je v reZimu ALTITUDE a rychlost letu je niZSi neZz 120 km/h.

* H.BTP.: Nizky tlak oleje v hlavni pfevodovce (Huile de la Boite de Transmission Principale)

e ALTER.: AC 115V sbérnice neni napajena, porucha napajeciho systému (alternatoru)

* LIM: ZjiSténa kovova tfiska v olejovém systému

* H.RAL: Otacky turbiny jsou nizSi nez 15000

* BAT.: Baterie je odpojena od stejnosmérné sité a jiZ se nenablji

* FILT.: Ucpany palivovy filtr

PART 8 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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1 — Pohonna jednotka
1.4 — Limity provozu motoru

Nastaveni otaéek motoru

* Otacky turbiny na volnobéh: 25100
e Otacky spojky rotoru: 29000
* Jmenovité otacky turbiny: 43500

Barevné oznadeni prFistroji

+ Cervend ¢ara: Minimalni a maximalni bezpeéné limity
. : varovny rozsah
Zeleny okruh: Normdlni provozni rozsah

Limity NG (ota¢ky turbiny)

* Normalni provoz: 43500 ot/min
e Minimum: 42000 ot/min
¢ Maximum: 45000 ot/min

VystraZzné svétlo
Sviti, pokud neni paka pritoku paliva zcela posunuta dopfedu, pokud jsou
otacky turbiny vySSi neZ 44300, turbina se netoci nebo turbina je poSkozena.

Limity NR (otdéky hlavniho rotoru)

* Normélni provoz (zelena): 378 RPM (360-400 RPM zeleny rozsah)
* Nizky varovny rozsah :310-360 RPM

* Vysoky varovny rozsah : 400-430 RPM

e Minimum (Cerveny): 310 RPM

*  Maximum (Cerveny): 430 RPM

0° Y A
00 °C % i Lx 10
- ‘r “ 10 ~

ART. ,.ui

s Bii; 4
Al

=35 V— 202

730 o403 =, 30 253 2
"..69.“‘ 4 lS lI“\\

TRIN TEST DEM. RLT BLOC.  BATTY ALT GENE
C M O M
U®@ooe OO
R.SUPP R.CONV FILT.AS

DEBR.
[*F  ALTER. BGENE.

OOOQ@@

gt R o>
o Y
X

X 20 WL w
.
>




Maximalni pfipustny tocivy moment (%)

1 — Pohonnd jednotka N vyoka

1.4 — Limity provozu motoru

Limity ukazatele to¢ivého momentu
* Rozsah pfekroéeni rychlosti: 100-110 %

SA-342M/L
GAZELLE

Couple Maximal Autorisé (Maximalni pfipustny to¢ivy moment) Graf

/ o

ALARME

\ 200°Z
s N =

VY
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1 — Pohonna jednotka
1.4 — Limity provozu motoru TH.M 0.COMB. VOLT.

Limity T4 (teplota turbiny motoru)

< Normalni provoz (zelena): 150 to 550 °C

SA-342M/L
GAZELLE

e Maximum (cervena): 550 °C :«_p )\ : - ";—,;;; : i 410 - 202
Limity THM (teplota motorového oleje) 30 2n ' T 1R S -, 3025 ~
= Normalni provoz (zelend): 30 to 85 °C s 8 aad » ‘4.

e Varovny rozsah (Zluta): -15 to 30 °C

e Maximum (c¢ervena): 85 °C ] TRIM TEST
Mezni hodnota brzdy rotoru: DEM. RLT BLOC. BATT ALT GENE

® @ ®
< Brzda rotoru nesmi byt pouzita pri otackach rotoru vyssich nez 170 ot/min. M M " M - M
A A
A A A

100 DEBR
' - | . [®F ALTER GENE
DEM. .

¢ 7
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1 — Pohonna jednotka
1.5 — PoZar motoru

V Gazele neni v kokpitu Z&dné vystrazné svétlo a neni zde ani Z&dny protipoZarni systém. Pokud béhem letu zpozorujeS poZ&r motoru, nemiZe$ toho moc délat, protoZe
mas jen jeden motor. Proto to nejlepsi, co mizeS udélat, je co nejdfive pristat a utikat jako o Zivot do bezpedi.
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1 — Pohonnd jednotka
1.6 — Piskovy filtr & infracerveny deflektor

Piskovy filtr (Filtre Anti-Sable) chrani motor pfi pojiZzdéni, vzletu a pfistani na neupravenych letiStnich plochach a v pisé¢itém/praSném prostfedi. Protipiskovy filtr Ize zapnout nastavenim
pfepinade napéajeni piskového filtru do polohy ON (NAHORU). Pamatuj, Ze piskovy filtr sniZuje dostupny vykon motoru.

SA-342M/L
GAZELLE

Infracerveny deflektor je naopak dalsi zafizeni namontované na vyfuku motoru. Jeho Ukolem je sniZit tepelnou stopu motoru, aby se zvySila jeho schopnost preZit proti tepelné navddénym
stielam.

Infracerveny deflektor

"~ | (potlacuje infracervenou
signaturu)

Piskovy filtr (Filtre Anti-Sable) vypinaé napajeni
M = Marche = Zapnuto
A = Arrét = Vypnuto
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1 — Pohonna jednotka
1.6 — Piskovy filtr & infracerveny deflektor

Piskovy filtr a infracerveny deflektor Ize vybavit prostfednictvim editoru mise nebo pozemni posadky.

SA-342M/L
GAZELLE

FILE VIEW EDIT FLIGHT CAMPAIGN CUSTOMIZE MISSION GENERATOR MISC

PAINT AND LOADOUT HELICOPTER GROUP

™ GROUP NAME  Rotary-1
CONDITION 100
COUNTRY France COMBAT
TASK
UNIT 1
TYPE SA342M
SKILL Player
PILOT Rotary-1-1
TAIL # GAM3863 B
RADIO v FREQUENCY 124
CALLSIGN Enfield 1 1
HIDDEN ON MAP
HIDDEN ON PLANNER
HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION

ﬁsswow

jol

CIVIL PLANE

INTERNAL FUEL
PAINT SCHEME training PAYLOAD RESTRICTION
LSMK RSMK ANT IR FAS FUEL WEIGHT
EMPTY
Mission payload
WEAPONS
MAX 4597
Empty

2x HOT3, IR Deflector, Sand Filter

CHAFF
4x HOT3, IR Deflector, Sand Filter

FLARE
Display Team Smoke, Red & Blue | Xs GUN

ROPE LENGTH

. . e
Infraéerveny deflektor Piskovy filtr
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COPY DELETE RENAME EXPORT

LL N 35°5'29", E 35° 8'36" ALT -4639 &M +4.9 PAN/SELECT map  sat YRS - (T
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2 — Palivovy systém
2.1 - Prehled

SA-342 Gazelle ma dvé palivové nadrZe: hlavni (437 1) a pomocnou (90 I).

Palivo se nejprve spotiebuje z hlavni nadrZze; pomocna nadr? je nejprve vypnuta, protoZe hladina v
hlavni nadrzi musi byt nizSi nez 347 litrG, aby bylo moZné prelerpat palivo z pomocné nadrZe.

Hlavni palivova nadrz (437 L)

‘ Pfidavna palivova nadrz (90 L)

skl o

- "y

PS>

ATATANTE
l’f;.; \

A\
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2 — Palivovy systém
2.2 — Udaje o palivu

MnoZstvi paliva se sleduje pomoci Quantité Combustible / Ukazatel mnoZstvi paliva pro Hlavni nadrz.

MnoZstvi pomocné palivové nadrze se kontroluje pomoci ukazatele mnoZstvi pfidavného paliva.

Quantité Combustible / Ukazatel mnoZstvi paliva
(x10 L)

COMB varovné svétlo 0.Comp
* Hladina pouZitelného paliva (Combustible) pod 50 litrd e e

Vystrazna kontrolka COMB se rozsviti, kdyZ je hladina paliva nizsi nez 50 litr.

Kontrolka pomocné/rezervni palivové nadrZe se pouZiva, kdyZ se vyuzivd pomocna
palivova nadrz.

30 g
0 -
A - Lxio
| - e Il0 g N
Py SN o
- RUT g
2 BATY

Kontrolka palivové nadrZe Convoy (nesimulovand) -
*  Sviti pfi zapnutém napéajeni L CERRT 4

Kontrolka pomocné/rezervni palivové nadrze | 1 ¢
*  Sviti pfi zapnutém napdjeni M M - AL .
SE E
4 _ w ALTER.
. A
et f
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2 — Palivovy systém S
s 0z s . Z0on W
2.3 — Ovladani paliva KN

Spinaé palivového éerpadla slouzi k precerpavani paliva z palivovych nadrzi do motoru.
Packa vypinace paliva se pouZiva v nouzovych situacich k vypnuti motoru. 5 3
20
Kontrolka palivové nadrze

Pfidavna nadrz je nejprve vypnuta, protoZe hladina v hlavni nadrZi musi byt niZSi nez 347
litrd, aby bylo moZné palivo z pfidavné nadrze pfederpat. Jakmile je hladina hlavni palivové

nadrZe niZ8i nez 347 litrd, maZe$ prepina¢ pomocné/rezervni palivové nadrZe nastavit do
polohy ZAP.

Convoy (nesimulovand) o e

Spina¢ pomocné/rezervni palivové nadrze

Paka vypinani paliva
* VPRED: otevreny palivovy ventil (na obrézku)
pmmemne © VZAD: uzavieny palivovy ventil (vypnuti)

M = Marche = Zapnuto p =

ALTER. BENE.

F
A = Arrét = Vypnuto Ou M
A QA @ @

Spina¢ palivového ¢erpadla (Pompe)
* M =Marche = Zapnuto
e A=Arrét = Vypnuto

PART 8 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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MISSION RESOURCES

2 — Palivovy systém
2.4 — Planovani paliva

200G

Klasické uZiteéné zatiZeni SA-342M se sklada z 2 raket HOT3, infraderveného
deflektoru a 350 | paliva (66 %). To by mélo letadlu zajistit dobu letu 1 h55 pfi
cestovnim letu rychlosti 150 km/h nebo 1 h30 pfi bojovych scénafich s vy3Simi
poZadavky na vykon. Jako obecné pravidlo doporucuji vzit 50 % paliva (263 L),

pokud hodl&$ nést 4 rakety TOW, co? zajisti zhruba 1h08 letového &asu. LMK SNKFANE

Pfipominky k zatiZeni palivem
* 100% paliva: 437 litr (pIna hlavni nadrz) + 90 litrd (plna pomocnd nadrz)

* Celkova hmotnost paliva: 416.33 kg r——
* 83 % paliva: 437 litr (hlavni nadrz plna), pomocna nadrz prazdna
+ celkovd hmotnost paliva: 345.23 kg

3 1 FUEL

FLARE

SELECT LOADOUT:
IR FAS P i
SELECT LIVERY
training

BOARD NUMBER

TOTAL WEIGHT  4109/4599 MAXIMUM WEIGHT

50%

oK
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3 — Hlavni rotor & systémy Fenestron

Hlavni rotor se sklad4 ze sestavy tfi list(, které se pfi pohledu shora otaceji ve sméru hodinovych ruci¢ek. Regulované otécky hlavniho rotoru jsou 387 ot/min. Vzhledem ke konstrukci pfevodovky
jsou otacky rotoru a motoru mechanicky propojeny (pokud pilot silné nezatlaéi na kolektiv).

Fenestron (nebo fantail, nékdy nazyvany "fan-in-fin") je chranény ocasni rotor vrtulniku, ktery funguje jako ventilator s potrubim. Ocasni rotor ma 13 listl otacejicich se rychlosti 5919 ot/min.
Umisténi ventilatoru v kandlu sniZuje ztraty vifenim na Spiéce, chrani ocasni rotor pfed poSkozenim, je mnohem tiSSi neZ béZny ocasni rotor a chrani pozemni posadku pred nebezpecim
rozto¢eného rotoru. Kryt je nedilnou souc¢asti ocasniho plasté a stejné jako konvenéni ocasni rotor, ktery nahrazuje, je uréen k vyrovnavani krouticiho momentu hlavniho rotoru. Poprvé jej vyvinula
francouzska spole¢nost Sud Aviation (nyni soucast Airbus Helicopters) a je instalovan na mnoha jejich vrtulnicich véetné Gazelle.

SA-342M/L
GAZELLE

Vyhody:

ZvySend bezpecnost osob na zemi, protoZe kryt poskytuje obvodovou ochranu.

Vyrazné sniZzeny hluk a vibrace diky uzavieni Spicek lopatek, vétSimu poctu lopatek a variabilité Uhlové vzdalenosti lopatek.

Niz8i nachylnost k poSkozeni cizimi pfedméty, protoZe kryt sniZuje pravdépodobnost nasati volnych pfedmétd, jako jsou malé kameny.

ZvySena U¢innost regulace to¢ivého momentu

Vypocetni simulace ukazala, Ze maximalni dosaZitelny tah je dvakrat vySSi a pfi stejném vykonu je tah o néco vétSi nez u béZzného rotoru stejného priméru.

Hlavni rotor
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UvoD
Gazelle mé jeden z nejzajimavéjsich aerodynamickych model v DCS. Podivdme se na nékteré aerodynamické koncepty, které ti pomohou

ochgpit, pro¢ se tento obratny lehky vrtulnik chova tak, jak se chova. Nepoj se, bude to kratké a jednoduché. Nasledujici principy prosté
USIS jako pilot Gazelle pochopit, pokud chces létat tak, aby to za néco stalo.

e R

SA-342M/L
GAZELLE
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OVLADANI LETU

Systém Fizeni letu je hydraulicky posilovany pozitivné mechanicky typ, ovladany béznymi fidicimi prvky vrtulniku. Kompletni
ovladani je k dispozici pro pilota i druhého pilota.
Systém zahrnuje nésledujici prvky:

» Systém cykliky:
*  Pohyb cykliky (kniplu) v jakémkoli sméru vyvola odpovidajici pohyb vrtulniku, ktery je vysledkem zmény roviny otaceni
hlavniho rotoru.

SA-342M/L
GAZELLE

» Systém kontroly kolektivu:
*  Pohyb paky uréuje Uhel nabéhu a vztlak vyvijeny hlavnim rotorem a vede ke stoupani nebo klesani vrtulniku: KdyZ je
paka v poloze UplIné dole, je hlavni rotor v minimalnim naklonu. KdyZ je paka v poloze Uplné nahofe, ma hlavni rotor

maximalni naklon.

* Systém zadniho rotoru Fenestron:

*  Systém fizeni ocasniho rotoru se ovlddd pomoci pedall pilota/kopilota. SeSlapnutim pedalu se zméni sklon listd
ocasniho rotoru, coZ vede k fizeni sméru.

Pedaly proti krouceni

Main Rotor

Fenestron (Ocasni rotor)

A SN

L
-

Ny -~
e

Kolektiv
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OVLADANI LETU

* Magneticky brzdovy systém (Débrayage des Efforts — Freins Magnétiques).
*  Magnetickd brzda udrZuje cykliku v definované referen¢ni poloze. Stisknutim tladitka
magnetické brzdy na pilotnim cyklovadi se definuje nova referenéni poloha, kterou chce$
udrZovat.

SA-342M/L
GAZELLE

* Systém Trim Actuator:
* Pohon trimovani umoZzriuje jemné trimovani, které Ize nastavit pomoci tlaéitka Trim China
Hat (Trimovaci ¢insky kloboucek) na cyklice. UmoZriuje pilotovi provadét drobné Upravy

polohy letadla a rychlosti letu. Systém trim aktudtoru se pouZiva ve spojeni se systémem
magnetické brzdy.

TRIM TEST DEM. RLY BLOC. BATT ALT GENE

DIV}

(.SUPP R.CONV  FILT.

DEBR.
**F  ALTER. BENE

QOPYOEG

P .
Trim China Hat Spinaé trimu Magneticka brzda (Débrayage des
*  M=Marche = Zapnuto Efforts - Brains Magnétiques) spina&

A = Arrét = Vypnuto M = Marche = Zapnuto

A = Arrét = Vypnuto

Magneticka brzda (Débrayage des Efforts
— Freins Magnétiques) Tlaéitko trimovani
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SILY: TOCIVY MOMENT, TRANSLACNI A VERTIKALNI VZTLAK e POZNAMKA: TYTO OBRAZKY

UKAZUJI Sl\/!l‘.-"R ROTORU HUEY.
VE ZKRATCE... GAZELLE MA SMER ROTORU
( OBRACENY.

Pti viseni budes s nejvétsi pravdépodobnosti vytvaret pouze vertikalni vztlak, protoZe vektor vztlaku sméfuje vzharu.

Pokud vsak zatlacis p¥id dolG a ziskas horizontalni rychlost, zjistis, Ze s rostouci rychlosti budes ?,@nerovat mnohem vétsi
vztlak. Tomu se Fika “Translational Lift”: listy ziskaji mnohem vétsi G¢innost vztlaku, kdyz zrychlis.

SA-342M/L
GAZELLE

Mozna si Fikas, pro¢ musis seSlapnout pravy pedal, kdyZ se vznasis. Je to jednoduSe proto, aby se vyrovnal toéivy moment
vytvareny otacenim listl hlavniho rotoru v ose odklonu. U vrtulového letadla bude$ kvili tomuto todivému momentu (
nucen pfi vzletu pouZit pedal, abys ses udrZel v pfimém sméru. Stejny princip plati i pro vrtulnik, ale v jiné ose. S '
ail rotor ™\, Al .
dovirwagh . i - ’ Tail rotor thrust

Translaéni tendence je levy bo¢ni pohyb vrtulniku, ktery je kombinaci tahu ocasniho rotoru a to¢ivého momentu
hlavniho rotoru; transla¢ni tendence je potlacena pravou cyklikou. Ocasni rotor je navrZen tak, aby vytvéarel tah ve sméru opa¢ném krouticimu

momentu. Tah vytvafeny ocasnim rotorem je dostate¢ny pro pohyb vrtulniku
do stran.

T
e

1-5 knots

Prabéh proudéni vzduchu pri rychlosti letu 1-5 uzlg. VSimni si, jak se vir po vétru za¢ina rozptylovat a indukované
proudéni dold pres zadni ¢ast systému rotord je vice horizontalni.

Priibéh proudéni vzduchu tésné pred (¢innym translaénim vztlakem

10-15 knots
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G Pribéh proudéni vzduchu pfi rychlosti 10-15 uzld. PFi této zvySené rychlosti se proudéni vzduchu nadale stivgfﬁl’ce horizontalnim.
Sily pﬁSObI'CI' na vrtulnik ~ L Néabézna hrana sestupného proudéni je pfekonavana a je znaéné vzadu pod pidi vrtulniku.



Gyroskopicka precese

VE ZKRATCE...
Otacejici se hlavni rotor vrtulniku funguje jako gyroskop. To, cemu fikdme_"gyroskopickd precese", je vysledné plsobeni nebo vychyleni rotujiciho objektu, kdyZ na tento objekt plsobi sila. Toto
pusobi o 90° ve sméru otaceni od mista, kde sila plsobi, jako na rotujici lopatku.

SA-342M/L
GAZELLE

Co to znamena a pro¢ by ses mél o takové blaboly zajimat? Znamenad to, Ze pokud chce$ tlacit nosem dold, posufi cykliku dopfedu. Ve skuteénosti se déje to, Ze Fidici vstup pilota je mechanicky
posunut o 90° "doptedu".

POZNAMKA: TYTO OBRAZKY UKAZUJI
SMER ROTORU HUEY. GAZELLE MA

SMER ROTORU OBRACENY. Angle of attack decreased

Maximum upward deflection
Blade rotation

Downward movement
response here

-
Upward Downward
force force
applied applied
here here

Upward movement

Maximum downward deflection

Gyroskoplcka precese Obrazek 2-29. KdyZz kazda lopatka pfi otaceni listd hlavniho rotoru proti sméru hodinovych ruéi¢ek projde polohou 90° vlevo, dojde k
maximalnimu ndrdstu OUhlu ndbéhu. KdyZ kaida lopatka prochdzi polohou 90° vpravo, dochdzi k maximélnimu snizeni Ghlu ndbéhu. K
maximalnimu vychyleni dochézi o 90° pozdéji - k maximélnimu vychyleni smérem nahoru vzadu a k maximélnimu vychyleni smérem dold vpfedu
a rovina Spicky a dréhy se pfeklopi dopfedu.
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OGE VS. IGE: POROZUMENI PRIZEMNIMU EFEKTU

—

-EI - Prizemni efekt je zvySena G¢innost rotorového systému zpasobena rusenim proudéni vzduchu v blizkosti =
= zemé. Tlak nebo hustota vzduchu se zvySuje, coZ pasobi na snizeni rychlosti proudéni vzduchu smérem _ VE STRUCNOSTL... _
o u dola. Prizemni efekt umozriuje, aby relativni vitr byl vice horizontélni, vektor vztlaku vice vertikalni a aby Efekt zemé je to, co vam pfi letu blizko zemé poskytuje do-
< < se snizil indukovany odpor. datecny vztlak. Napriklad viseni je mnohem snazsi udrzet v
w o blizkosti zemé, protoze ve vétSich vySkach je efekt zemé
Tyto podminky umoziuji vy3si Géinnost rotorového systému. Maximalniho piizemniho Géinku je dosa- nulovy.
Zeno pri viseni nad hladkym tvrdym povrchem. P¥i vznaseni nad povrchy, jako je vysoka trava, stromy,
kete, nerovny terén a voda, se maximalni G¢inek na zem snizuje. Uginnost rotoru se u vétsiny vrtulnikd Pozemni efekt je dilezity zejména v misich, kde je tfeba letét
zvy$uje Geinkem zemé do vy3ky priblizné jednoho praméru rotoru (méfeno od zemé k rotorovému dis- NOE (Nap-Of-Earth, kam se neodvazi vkrocit ani sekacka na
ku). ProtoZe se snizuji rychlosti indukovaného proudéni, zvySuje se AOA, coZ vyZaduje sniZzeni uhlu néklo- travu).

nu lista a snizeni indukovaného odporu. Tim se sniZuje vykon potrebny k viseni IGE.

Vyhoda umisténi vrtulniku u zemé se ztraci nad vyskou IGE, kterou nazyvame OGE:
Out of Ground=Mimo pozemni efekt.

SniZzené vifeni na Spiéce rotoru

] 5 /] = =, "i"i b 7 A
e e . 9 ‘HJ [{:k -,
=

S—— ———t

ZvySené tlakova zéna

Obrazek 3.13. Proudéni vzduchu mimo Obréazek 3.14. Proudéni vzduchu p¥i pfizemnim efektu
prizemni efekt 154
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STAGNACE USTUPUJICI LOPATKY A NESYMETRIE VZTLAKU

Pti dopredném letu se relativni proudéni vzduchu pres disk hlavniho rotoru lisi na postupujici a ustupujici strané.
Relativni proudéni vzduchu na postupujici strané je vyssi v dasledku dopredné rychlosti vrtulniku, zatimco rela-
tivni proudéni vzduchu na ustupujici strané je nizsi. Tato nesymetrie vztlaku se zvétSuje s rostouci dopfednou
rychlosti. Aby se vytvoril stejny vztlak na celém rotorovém disku, nastupujici list se klapkami zved4, zatimco ustu-
pujici list se klapkami sniZuje. To zptsobuje, Ze se AOA na postupujici lopatce sniZuje, coZ snizuje vztlak, a zvySuje

se na ustupuijici lopatce, coZ zvySuje vztlak.

V uré¢itém okamziku, kdy se rychlost dopredu
zvysi, zptsobi nizka rychlost lopatek na ustupuji-
ci lopatce a jeji vysokd AOA pretaZzeni a ztratu
vztlaku. PretaZeni ustupujicich lopatek je
hlavnim faktorem omezujicim rychlost, kterou
vrtulnik nikdy neprekroci (VNE), a jeho vznik Ize
pocitit nizkofrekvenénimi vibracemi, naklonem
pridé a prevracenim ve sméru ustupuijicich lopa-
tek. Vysokd hmotnost, nizké otacky rotoru, vy-
sokd hustota nadmorskeé vysky, turbulence a/ne-
bo prudké a nahlé zatacky prispivaji k pretazeni
ustupujicich lopatek p¥i vysokych doprednych
rychlostech. S rostouci nadmorskou vyskou jsou
k udrzeni vztlaku p¥i dané rychlosti letu nutné
vétsi ahly lopatek.

K pretaZeni ustupujicich lopatek tak dochazi pri
niz8i dopredné rychlosti ve vySce. Vétsina vyrobcu
zverejriuje tabulky a grafy ukazujici pokles VNE s
vyskou.

POZNAMKA: TYTO OBRAZKY
UKAZUJIi SMER ROTORU HUEY.

GAZELLE MA SMER ROTORU
OBRACENY.

Rychlost letu=120 uzli

v 1

Relativni vitr v dasledku
pohybu letadla p¥i rychlosti
120 uzla

Relative wind as a

result of aircraft
movement at 120 knots

2
()
e
>
o
«©
-
|\
Z
Q
%
>,
j ( =g T
480 _ Rotational - 480 Rotational
Knots Velocity Kno Velocity
— 120 _ Aircraft + 120 _ Aircraft
Knots Airspeed ~ Knots Airspeed 2
30 - Wind 600 - Wind
Knots Velocity Knots Velocity

STRUENE RECENO...

Premyslel jsi nékdy o tom, proc¢ tvdj vrtulnik nikdy nemuze zGstat rovné,
kdyz vycentruje$ cyklickou paku? Davodem, pro¢ musi§ vzdy drzet knipl
vpravo a dopredu, je to, Ze vztlak generovany listy rotoru neni viude na
lopatkach stejny kvdli efektu zpétného rézu (néklonovy moment zpiso-
beny mévanim listd a pficnym proudénim pfi prechodu z viseni do do-
predného letu). Proto neni profil vztlaku symetricky. “Nesymetrie vztlaku”
je jen jiny modni zpasob, jak oznadit jev.

“Zpétny chod lopatek” je hlavnim faktorem omezujicim maximalni do-
prednou rychlost vrtulniku. Stejné jako pad kridla letadla s pevnym k¥id-
lem omezuje letovou plochu pti nizkych rychlostech, omezuje pad roto-
rovéeho listu potenciél vrtulniku pfi vysokych rychlostech.

Obréazek 2-33. Vzdusny proud pfi dopfedném letu.

Vztlak této malé plochy s
vysokymi Uhly ndb&hu

?

MUSI SE ROVNAT

v

Vztlak této velké plochy
s nizkymi Ghly ndbéhu

S rostouci rychlosti se nezvét3uji Af" It —
7adné vztlakové plochy 2

Oblast zp&tného
proudéni

Obrézek 3.8. Normalni prabéh cestovniho stoupani

1. Pfetahovani hrotu zpasobuje vibrace
anarazy pfi kritickych rychlostech
vzduchu.

2. Pokud lopatka klesa, zpasobuje vétsi
Ghly ndbéhu a pad se §ifi dovnitf.

3. Vrtulnik se nakloni nahoru a stoéi se
doleva.

/ Oprava pro zastaveni:
/- Snizeni naklonu kolektivem
. - Neutralizace cyklikou
- Zpomal rychlost letu
- Zvysit otacky

Obréazek 3.9. Prabéh vztlaku p¥i kritické rychlosti letu
155




VORTEX RING STATE (VRS) STAV VIROVEHO PRSTENCE

Stav virového prstence popisuje aerodynamicky stav, kdy vrtulnik maZe byt ve vertikalnim klesani s 20 % az

—

< maximalnim vykonem a s malym nebo zadnym vykonem ve stoupani. Termin “sedani s vykonem” pochazi ze

E o skutecnosti, Ze vrtulnik stale seda, i kdyz je pouzit plny vykon motoru.

< o

< g P¥i bézném viseni mimo zemi (out-of-ground-effect OGE) je vrtulnik schopen zlstat v klidu diky proudéni velké
v

masy vzduchu dol@ prostiednictvim hlavniho rotoru. Cast vzduchu je recirkulovana v blizkosti $picek listd, sto¢i
se ze spodni ¢asti rotorového systému a znovu se spoji se vzduchem vstupujicim do rotoru shora. Tento jev je
spole¢ny viem aerodynamickym plocham a nazyva se 3pickové viry. Spickové viry vytvareji odpor vzduchu a
sniZuji ucinnost listu. Pokud jsou Spickoveé viry malé, jejich jedinym Gcinkem je mala ztrata Gcinnosti rotoru.
KdyZ vSak vrtulnik za¢ne vertikalné klesat, usadi se ve vlastnim spadovém proudéni, které znacné zvétSuje Spic-
kové viry. V tomto stavu virového prstence se vétSina vykonu vyvinutého motorem ztréci pti cirkulaci vzduchu
ve tvaru koblihy kolem rotoru.

PIné rozvinuty stav virového prstence je charakterizovan nestabilnim stavem, kdy vrtulnik ne- ——
ovlivnitelné kmita v oblasti sklonu a naklonu, ma malou nebo zadnou kontrolu nad kolektivem a dosahuje
rychlosti kleséni, kterd se maze bliZit 6 000 stop za minutu (fpm), pokud se necha rozvinout. :

T OAERAREANNE 3D

PROC BY TE TO MELO ZAJIMAT? VRS: VERIFY DESCENT BA‘I:Eéc SPEED

Jednim z nejvétSich problém( novych pilotd je, Ze nechapou, co VRS je, co déla, pro¢ k nému dochazi a jak mu celit. Zjednodusené receno, pokud je rychlost letu kolem 20-30
km/h (coz je rychlost, pfi které se VRS obvykle vyskytuje), dojde k nahlé ztraté vztlaku, ktera zpasobi, Ze spadnes$ jako kdmen. K VRS dochazi také v situacich, kdy mas rychlost
klesani 150 m/min nebo vysSi. Nejcastéji k VRS dochdzi, kdyz jsi uvéznén ve sloupci naruseného vzduchu vytvoreného tvymi vliastnimi rotorovymi listy, a to (bohuzel) ¢asto v
nejkriti¢téjsi ¢asti letu: pri PRISTANI.

Aha, tak ted jsem upoutal tvoji pozornost? Dobre. Jednim z nejvétSich problémd, se kterymi se piloti Petera potykaji, je pristani vrtulniku. | v realném Zivoté existuje mnoho pi-
lotu, kteri provedou takzvaneé "tvrdé pristani”, protoze spravné nepredvidali nahlou ztratu vztlaku zptsobenou VRS. Tvrdé pristani je, kdyz dopadnete na zem pfilis velkou ver-
tikalni rychlosti, coz zpGsobi strukturalni poskozeni lizin a pripadné i dalich konstrukénich prvka. Vrtulnik neni zcela ztracen, ale bude vyZadovat rozsahlou kontrolu a opravu,
coZ stoji ¢as, penize a docasné pripravi provozovatele o jeden z hlavnich zdroju prijma.

Proti VRS je snadné bojovat, pokud vénuje$ pozornost rychlosti letu a rychlosti klesani. Jakmile vstoupi§ do VRS, zvedani kolektivu (coZ by nékdo instinktivné udélal) v nejlepSim
pripadé nic neudéld, v horSim pripadé situaci jesté zhorsi. Chces-li snizit rychlost klesani, musis se dostat z toho sloupce naruseného vzduchu. VRS celis tak, Zze nasmérujes prid
doll (nebo jakymkoli smérem), abys nabral rychlost a dostal se pryc¢ z téchto nepfijemnych vir(. 156
Poznadmka: Mnoho pilota si plete VRS se setrvacnosti stroje. Pokud prilétas prilis rychle a kolektiv zvedas prilis pomalu, d& se ocekévat, Ze se zritis.
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AUTOROTACE

—

Autorotace je letovy stav, kdy je motor odpojen od rotoroveho systému a listy rotoru jsou pohanény pouze proudénim vzduchu

<

N o o v s o , , i ° ) A :
= w vzharu rotorem. MuzZe byt zpasobena poruchou nebo selhanim motoru, poruchou ocasniho rotoru nebo néahlou ztratou tcinnosti
aa ,

- ocasniho rotoru..

< <

wo

1 3. RIZEN] SKLONU KOLEKTIVEM -
@ Nastav tak, abyste udrzoval pozadované

autorotacni otacky

- E K\-Ek @ 4, VZTLAK - Proved vztlak podle potreby,

abys snizZil dopfednou rychlost a p¥istal
ve vodorovné poloze.

——
1. KONTROLA VYSKY KOLEKTIVEM - Snizte ji podle potieby, '_’\9‘__
abys dos&hl autorotagnich otagek. o .
2. AUTOROTATIVNI KRIVKA - Nastav IAS na 120-140 km/h

(65-77 uzlar) pro normalni rychlost klesani. Vétsi IAS az do

A
170 km/h (95 uzld) prodlouzi klouzavou vzdalenost. s\ @ P (4_'_/
hm : e \&L———-—_

Obréazek 3.16. Pr¥iblizeni na pFistani, vypnuté napajeni

Normal Powered Flight

Obréazek 11-1. Béhem autorotace umoZriuje vzestupné proudéni relativniho vétru, aby se listy hlavniho rotoru otacely normalni rychlosti. Lopatky v podstaté
"klouzou" ve své rotacni roviné. 158
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AUTOROTACE - KOREKCENI KROKY

—

~ PROC BYS MEL CHTIT SIMULOVAT AUTOROTACI?

2w

g E V redlném Zivoté neni k dispozici tla¢itko “re-spawn”. Zivot je nedokonaly: vzdy existuje moznost, ze z milionu divodd ztratis vykon motoru. Ve svéte
< >, DCS je pravdépodobné, Ze bude$ vyslan na nebezpeénou (¢ti: SEBEVRAZEDNOU) misi. Zapomen na Utéky: bojova pristani, blizka leteckd podpora,
v O CSAR... existuje velmi vysoka pravdépodobnost, Ze na tebe budou strilet. KdyZ ve vzduchu Iété4 tolik svinstva, urcité té néco trefi. Proto pokud vstoupi$

do stavu autorotace, MUSIS védét, co délas.

JAK SIMULOVAT AUTOROTACI

Autorotaci Ize simulovat, pokud snizis plyn na IDLE. Natrénuj si autorotaci a budes prekvapen, o kolik se tve létani zlepsi.

PRIKLAD OBNOVENI AUTOROTACE:

1) Nejprve si najdi vhodné misto k pristani a ujisti se, Ze jsi ve vysce nad 1000 m.

2) Simuluj ztratu vykonu motoru snizenim plynu jeho Gplnym nastavenim smérem vzad.

3) Stiskni prepina¢ TRIM RESET

4) SeSlapni pedaly proti krouticimu momentu, abys vystredil skluzovou kuli¢ku, spust kolektiv a zvedni cykliku, abys vyrovnal

nahlou ztratu otacek.

5) Nastav cykliku pro konstantni klesani v rozmezi 120-140 km/h.

6) REZIM OBNOVY: PRISTAVANI (bez energie, pokracuj v klesani a pristavej)
a) Jakmile je splnéna podminka v kroku 5) , pokracuj v sestupu a nedotykej se kolektivu.
b) Ve vySce 20 m nad zemi proved mirné stoupani (sleduj ukazatel vertikalni rychlosti).
c) Ve vysce 6-8 m nad zemi zvedni (zvys) kolektiv, abys zmirnil pristani.
d) Nechte vrtulnik dotknout se “jemné” zemé.

Zde je videonavod s ukazkou autorotace Gazelle, kterou provedl kolega.

PART 10 - AUTOROTATION

https://www.youtube.com/watch?v=F a9q B-TRE
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https://www.youtube.com/watch?v=F_a9q_B-TRE

Cut Fuel Control Lever

—

Paka ovladani p¥ivodu paliva

e
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_
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Mirné zvySeni ve 20 m /
‘ /SVISLA
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__J RYCHLOST

ushion landing by raising collective
when at 6-8 m above the ground
Zmirnéni pristani zvySenim kolektivu
ve vySce 6-8 m nad zemi

SVISLA
RYCHLOST

PART 10 - AUTOROTATION
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~ TSVISLA
LTRATA RYCHLOST
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REZIMY LETU

~ Planovani misi je zasadni soucasti létani s vrtulniky. Vzdusné mobilni operace c¢asto vyzaduji vysazeni vojakd na urcene LZ (pristavaci zoné) nebo
E "=||' utoky ze zalohy na prijizdéjici tankové kolony. Trasa letu k dosaZzeni této oblasti operaci by méla byt co nejbezpecnéjsi. Gazelle nemuze Iétat ani

§I ~| rychle, ani vysoko, proto budou jeho nejbezpecnéjsi trasy ¢asto co nejblize zemi, aby se vyhnul odhaleni a vyuZil terén k zamaskovani svého pfribli-
b f'., Zeni. “NOE” je to, cemu piloti fikaji “Nap-of-the-Earth”, rezim letu ve velmi malé vysce provadény v prostredi s vysokym stupném ohrozeni. Let

NOE minimalizuje detekci a zranitelnost nepratelskymi radary.

Low level @

, — —
-
s P _/;g.ﬂ \_‘;/-‘;1’5"‘”‘ ’
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\X/ ROZMISTENI JEDNOTEK Dopravni vrtulniky se nazyvaji I/’_“\.
“slicks”. Protoze prepravuj N
vojaky a nejsou silné v
-EI . 12 vyzbrojeny, &asto je |/_\;
N = v doprovazeji bitevni vrtulniky >\
> nebo prizkumné vrtulniky, '
ﬁl f‘-, jako je Gazelle. . N\
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ey
| WINGMAN | WINGMAN
.

\ i ] AB FIRE TEAMS. / , ESCORTED HELICOPTER

- \II
FIRE TEAM A 1S RESPONSIBLE FOR LZ COVERAGE FROM 7 TO 1 O'CLOCK.
FIRE TEAM B IS RESPONSIBLE FOR LZ COVERAGE FROM & TO 2 O'CLOCK. —— aawn 783

Figure 26.  Double orbit of the landing zone. Figure 25. Fscort formation of tree-top level or nap-of-the-earth.



BOJOVE NASAZENI

Planovani je zasadnim aspektem létani s Gazelou. JeSté pred vstupem do kokpitu je tfeba vyhodnotit vzduSné trasy, terén, pfedpokladané/znamé pozice nepfitele, nepratelské zbrariové systémy
a dokonce i pocasi, aby bylo jasné, jak jednotlivé faktory ovlivni schopnost posadky operovat. Terén umoZzriuje maskovat polohu a pohyby pfed nepfitelem. Slepé pfebihani z jedné pozice na
druhou bez provedeni prizkumu trasy k této dalSi pozici a pfipadnych pozorovacich nebo palebnych poli je dobrym zpisobem, jak chytit olovo do ksichtu.

Kdykoli je to moZné, méla by posadka Uto¢ného vrtulniku vZdy zvolit Bojovou pozici (BP, obranné misto orientované na pravdépodobnou nepratelskou pristupovou cestu), kterd se nachazi v
maximalnim U¢inném dosahu jejich zbrani a zaroven zlstdvd mimo maximalni U¢inny dosah nepfitele (standoff). Pokud neni moZné udrZet odstup v dusledku zmén na bojisti, miZe posadka
vyuZit své pohyblivosti k rychlé zméné polohy Uto¢ného vrtulniku, aby tento odstup znovu ziskala a udrZela co nejdéle. Tim se maximalizuje U¢innost vrtulniku proti nepfiteli a zaroveri se
minimalizuje moZnost nepfitele zasdhnout.

SA-342M/L
GAZELLE

Alternativni cesta k Ukrytu/skryvani v pfipadé . trrmmmmmmmmmmmmeommeoeeeoeeeoeeeooes :
| nepratelské palby béhem pohybu do dalSi bojové
: pozice

Skenovani okoli dalsi bitvy pozice pro
mozné nepratelské jednotky

PART 11 - MISSION TYPES & OPERATION

Prizkum vedle BP (bojové pozice) s alternativnimi zdroji kryti
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BOJOVE NASAZENI

Prizkumné vrtulniky by mély vyuZivat kryti a Ukryt, kdykoli je to mozné §
(tzv. "maskovani"), a pfechazet z jedné bojové pozice na druhou, aby byly
co nejméné vystaveny nepfatelské palbé. NejlepSim postupem je zUstat
nepozorovan co nejdéle, dokud neni pfipraven k Utoku. Aby mohly §
Uto¢né vrtulniky provadét senzorovy prizkum bojiSté nebo zasahnout
nepratelské cile svymi zbrariovymi systémy, musi se "odmaskovat" zpoza

krytu/skrytu.

V zavislosti na povaze kryti/skryvani a taktické situaci se mohou Uto¢né
vrtulniky odmaskovat vertikalné nebo boc¢né (z boku), aby odhalily své
senzory nebo zbrariové systémy a zaroven si ponechaly Unikovou cestu,

pokud se situace zvrtne.

Po zahdajeni Gtoku by mél byt nepfitel
napaden v co nejkratSi dobé, neZ se

znovu zamaskuje a pfemisti na jinou
bojovou pozici.

Stfelba ze zbrané prozradi nepfiteli
tvou  pfitomnost, stejné jako
odstfelovaé prozradi svou pozici tim,
Ze stfili na nepfitele. Proto je pro
preZiti klicové neustale se
pFemistovat.

Vertikalni "odmaskovani"

Boéni "odmaskovani"

Linie strom a terénni prvky mohou skryt
nepréatelské jednotky stejné snadno jako vrtulnik,
coZ miZe mit za nasledek smrtelné prekvapeni

Zdroj: Eagle Dynamics AH-64D Manual

Odmaskovani zpoza krytu

165
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A Rocket Run Likely to End Badly,

RYCHLE TIPY

Doporuduji knihu "10 PRAVIDEL PRO ZIVOT: Taktika DCS Black Shark Primer" od Realandsimulatedwars. Je to stard, ale zlata kniha;
tyto koncepty jsou vysvétleny pro Ka-50 Black Shark, ale vétSina z nich je velmi dobfe pouZitelnd i pro Gazelle.

SA-342M/L
GAZELLE

* Pravidlo ¢. 1: Nikdy neprelet nad cilem

* Pravidlo €. 2: Strilej munici z jejtho maximéalniho dostrelu

* Pravidlo ¢. 3: Vyhni se "Dead Man's Zone/z6né mrtvého muze"
« Pravidlo ¢. 4: Nova oblast = NEBEZPECNA ZONA!

* Pravidlo €. 5: Prizkumti neni nikdy dost

- Pravidlo &. 6: Uréi si své cile Properly Executed Rocket Run
* Pravidlo €. 7: Setfi munici . =

* Pravidlo €. 8: Zjisti si operacni situaci

« Pravidlo &. 9: Uto€ na nepfitele z maximalniho dostielu munice a na jeho boky.

* Pravidlo €. 10: Nedostatek trpélivosti zabiji

EﬁstunkdaISI skvelle zdr%jle JakotnapE élanek Krle Slmulatlon Na -of- the-Earth )

HO je také poucny, aby ti pomohl pfeZit hrozby AAA:
threads.php/topics/2

Guide to Surving MANPADS AAA a.html#Post2915432
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http://realandsimulatedwars.yolasite.com/dcs-black-shark-tactics-primer.php
http://kriegsimulation.blogspot.ca/2009/10/dcs-black-shark-nap-of-earth-noe-flying.html
http://simhq.com/forum/ubbthreads.php/topics/2915432/Guide_to_Surving_MANPADS_AAA_a.html#Post2915432
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-EI - 1-SA-342M APX-397 Zamérovaci kamera Viviane
= 1.1 - Uvod str. 169

5 < 1.2 — Zobrazeni & symbolika str. 171

< < 1.3 — Ovladani str. 173

w o

1.4 - Postup pf¥i spuSténi napajeni a oznaceni str. 175
1.5 — Rozsah a limity zorného pole str. 178

2 — SA-342L Zamérovac Athos
2.1 - Uvod str. 179
2.2 - Zobrazeni & symbolika str. 181
2.3 — Ovladani str. 183
2.4 — Postup pfi spuSténi napajeni a oznaceni str. 184
2.5 — Rozsah a limity zorného pole str. 187
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SA-342M jen

1 - SA-342M APX-397 Zamérovaci kamera Viviane
1.1 — Uvod

Zamétovaci kamera APX-397 "Viviane" je gyroskopicky stabilizované zamérovaci zafizeni. Je vybavena reZimem VDO (Vue Directe Optique, TV) a VTH (Voie Thermie, infracerveny). Laserovy dalkomér
zafizeni poskytuje Udaje o vzdalenosti k cillovému bodu a maximalni vzdalenost pro stabilizaci a zamérFeni je 15 km. Dalkové navadéni na stfely HOT3 zajiStuje rovnéz Viviane.

Kamera ma 5 pfednastavenych Urovni zoomu a pfi prvnim zapnuti vyZaduje tfiminutovou prodlevu pro vychladnuti.



\X/ 1 — SA-342M APX-397 Zamérovaci kamera Viviane | sa3amien |
1.1 — Uvod

E E Systém Viviane je ovladan kopilotem pomoci zafizeni Copilot Video Stick, televizniho displeje a prikazové jednotky Video Command Box.

g ﬁ * Poznamka: ReZim autopilota spojeného se zaméfovadem lze pouZit také z pilotni cykliky.

t <

30

B2
1
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0
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i
e
7
g g . | APX-397 Viviane kamerovy displej % o5
7
7
B
ﬁ ﬁ S
B
1 [ .‘
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% g = ™ Cyklika pilota
7 7 4 prg s o ER T
1wl T .
g E g Videojojstick kopilota "%f“? ; = &?‘:;& - )
g 8 ? S ? Y . 5 X w""; Q»"‘."
120 # - F O
ﬁ i ﬁ o & ' N o
g 7 ? = v 'a% S
g ! ﬁ APX-397 Viviane kamera BCV: ) ® 3
ﬁ N ﬁ Boitier de Commande Vidéo RS
g I: g .ﬁ (Box pro ovladani videa) \\\
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1 — SA-342M1 APX-397 Zamérovaci kamera Viviane | sa342Mien |

1.2 — Zobrazeni & symbolika

—

2w
J Ve
# o Vzdal d Vivi K Azimut vrtulniku z kamery
M N zdalenost od Viviane kamery * D102 = Azimut vrtulniku je 102° vpravo. (Droite)
& g * 4100=4100m « G102 = Azimut vrtulniku je 102° vlevo. (Gauche)

Observer ¢

Hor, izon

Symbol SHOOT (Vystiel)

Zobrarzi se, kdy? jsou spinény vSechny
podminky pro odpaleni rakety a odpaleni
je povoleno.

- = ‘
Oznaéeni zamérovace | — =

PART 12 - SENSORS
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Kamera v modu TV (VDO, Vue Directe Optique)

1 — SA-342M APX-397 Zamérovaci kamera Viviane

1.2 — Zobrazeni & symbolika

-

Urover kontrastu

SA-342M jen

VDO/VTH P¥epinaé
* VDO: Vue Directe Optique = Normalni pohled vidéni
e VTH: Voie Thermie = Termokamera
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gg 1 — SA-342M APX-397 Zamérovaci kamera Viviane [ sasemien |
1" [ 13-ouvladani
g S w ﬁ Knoflik napajeni BCV
ﬁ N % * A=Arél=VYP . BCV IR P Knoflik napéjeni
ﬁ g ﬁ ﬁ * ALl = Alimentation = Napéjeni . A=Arrét=\VYP
ﬁ <' < ﬁ " M=Marche =ZAP V= Veille = Pohotovost
g wo g * M =Marche = ZAP
1
1
n 1A
ﬁ 7 fepinaé centrovani kamer
g ? f, IS/I\HORU = :entrjv;nI; !
g g DOLU = Reset
g ? } VDO/VTH piepinaé
ﬁ ﬁ Cyklika VDO: Vue Directe Optique = Normalni pohled
% g VTH: Voie Thermie = Termokamera
n
1
1 U
g g Vybér reZimu kamery
ﬁ ? e A=Arrét=VYP
ﬁ ﬁ C= Co'nvoyage = Cestovtn'
ﬁ (7, /A |Tlacitko podFizeného autopilota * V= Ve'/./e = Pohotovostni
ﬁ o ﬁ (automatické prepinani) PIL = Pilote = Obsluha
g o g * ASS = Asservi = Uzamcené
] A
g z g APX-397 Viviane kamera BCV:
ﬁ ‘I'g f Bvoitier de Commande Vidéo
g I g (Ridici jednotka videa)
707
1N
g IE g o e \ g Loketni opérka
g E g Knoflik zoomu kamery &st"’ .,‘
/ 2 " »
7 :




1 — SA-342M APX-397 Zamérovaci kamera Viviane | sa3amien |
1.3 — Ovladani

—

TV Display

N

Lasingové tlaéitko a kryci spinaé

il

SA-342M
GAZELLE

Zaostieni obrazu (vertikalni osa)
Zesileni obrazu (horizontalni osa)

Jas symbolu (vertikalni osa)
Jas obrazu (horizontalni osa)

Kopilot Video Joystick &’c

*  Svitici = zapnuto

Inverzni pfepina¢ obrazki

&
(o] | Tlacitko odpaleni TV nastaveni kontrastu
(7, stiely a kryci spinaé e
' o
v A
| Inverzni pfepindni symboli TV vypinaé napéjeni o
o ‘ . NAHORU=IAP TV Knoflik jasu
- L s DOLU=VYP TV Napdjeci kontrolka
<
o
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1 — SA-342M APX-397 ZaméFovaci kamera Viviane |
1.4 — Postup pfi spuSténi napajeni a oznacéeni

—

1. Nastaveni prepinace napdjeni BCV (Boitier de Commande Vidéo, Boxu pro
ovladani videa) — MARCHE
2. Nastaveni pfepinade napdjeni BCV IR — MARCHE
*  Chladnuti infraéervené kamery trva 3 minuty, proto je prakti¢t&;jsi
provést ji na zemi a byt pfipraven co nejdFive.
Nastaveni pfepinace reZimu kamery — PILOTE (reZim ru¢niho ovladani)
Nastav pfepina¢ napajeni TV - ZAP (NAHORU)
Jakmile je kamera ptipravena, pfejde ze sloZzené do nesloZené polohy.
Stisknutim pfepinac¢e VDO/VTH zvol podle potfeby reZzim VDO (TV) nebo VTH
(infracerveny).
* VDO: Vue Directe Optique = Normalni vidéni
* VTH: Voie Thermie = Termovizni vidéni
. V pfipadé potfeby pouZij pfepinaé¢ centrovani kamery
 VPRED: Vycentrovany
* VZAD: Resetovat

SA-342M
GAZELLE
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I UloZena kamera I

PART 12 - SENSORS
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1 — SA-342M APX-397 Zamérovaci kamera Viviane |_sasazmien |

1.4 — Postup pf¥i spuSténi napajeni a oznaéeni

—

O N NNy

8. V pripadé potreby stiskni tlacitko Inverzni prepina¢ symbol.

9. V pripadé potreby stiskni tlacitko Inverzni prepinani obrazkd.

10. Nastaveni kontrastu TV - podle potieby

11. Nastaveni jasu TV - podle potieby

12. Nastaveni zaostreni obrazu (NAHORU/DOLU) a zesileni (VLEVO/VPRAVO) - podle potieby
13. Nastaveni jasu symbolu (NAHORU/DOLU) a jasu obrazu (VLEVO/VPRAVO) - podle potreby
14. Let smérem K cili a vznaSej se ze skryté a bezpeéné pozice.

15. K nalezeni pozadovaného cile pouZijte ovladaci prvky Televizni ovlada¢ kamery (; , . /klavesy) a ovlada¢ zoomu (= - klavesy).

SA-342M
GAZELLE

Ovladaci packa kamery
P Knoflik zoomu kamery

o
g W
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1 — SA-342M APX-397 Zamérovaci kamera Viviane —
1.4 — Postup pfti spuSténi napajeni a oznaceni Azimut vrtulniku z kamery

e . y . ) . D005 = Azimut vrtulniku je 005° vpravo (Droite)
16. Odklop kryel spinat tiatitka laserového znatkovate. Vadalenost od Viviane kamery |y | G0OS = Azimut vrtulniku je 005° vievo (Gauche)
17. Stisknutim tlacitka laserového zamérovace zamér a oznac cil. T e e e e T S

18. Pokud se cil pohybuje, nastav reZim kamery na "ASS" (Asservi = podFizeny) pro L
sledovani cile pomoci kamery. =
19. Volitelné: Stisknutim tlacitka "Auto-Slave Toggle" (klavesa "E") na Fidici pace pilota
automaticky navedes vrtulnik na cil, na ktery jsi pravé nalétl.

—

SA-342M
GAZELLE

»
wr , s . | . v'\l y U v 7 /I
Podfizené tlacitko autopilota rceny cl

(Pfepina& automatického reZimu)
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1 — SA-342M APX-397 Zamérovaci kamera Viviane

1.5 — Rozsah a limity zorného pole
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| SA-342L jen |

2 — SA-3421 Zamérovac Athos
2.1 - Uvod
"Athos" je gyroskopicky stabilizovany opticky zaméfovac. Periskop se pouZiva pro denni operace, ale na rozdil od Viviane nemd infracervenou funkci. Laserové dalkomérné zatizeni poskytuje

informace o vzdalenosti k cilovému bodu a maximalni vzdalenost pro stabilizaci a zaméreni je 15 km. Dalkové navadéni na stiely HOT3 zajiStuje rovnéz Athos. Zaméfova¢ ma 2 prednastavené
Urovné pfiblizeni.

SA-342L
GAZELLE

PART 12 - SENSORS
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SA-342L jen
5%

= | Cyklika pilota

Zameérovac Athos

(ovladaci sk¥irika periskopu)

PCB Athos Sight

2 — SA-3421L Zamérovac Athos

2.1 — Uvod

Videojojstick kopilota
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* Zobrazeno: Nasazeny

* Kliknutim uloZi$

Zameérovac Athos

— SA-3421 Zameérovac Athos
2.2 — Zobrazeni & symbolika

2
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2 — SA-342L Zamérovac Athos
2.2 — Zobrazeni & symbolika

SA-342L
GAZELLE

Vzdalenost od zaméfrovaée Athos

. . ey e 1592=1592m
Azimut vrtulniku od zamérovace Oznadeni zaméfovace

R

Zvolena Urovef priblizeni 8=
+  LO: Nizka
e HI: Vysoka

Wi

ZASAHOVY symbol
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Zobrazi se, kdyZ jsou splnény vSechny
podminky pro odpéleni stiely a je povoleno
odpaleni.




2 — SA-342|. Zamérovac Athos SA-342L jen
2.3 — Ovladani
€
~= s,
- . I - ¥ &
- ﬁ Tlacitko podfizeného autopilota d
r < (automatické prepinani) P
& o g

Spinac stabilizace pohledu Spinat ovladani stérat

* VPRED: ZAP ii's
i adani Athos (nefunkéni)
. VZAD: VYP Joystick ovladani pohledu

Loketni opérka

Lasingové tlacitko a kryci spinaé

Neni funkéni v SA-342L

Kopilot Video Joystick

Pfepina¢ nastaveni

dohlednosti
v
o Neni funkéni v SA-342L
E Tlaéitko odpaleni
stiely a kryci spinaé ) ' o

[ S ,
o ' 2ot Pfepinaé pfiblizeni pohledu PCB Athos Sight
- Neni funkéni v SA-342L RV | (ovladaci skiifika periskopu
h e Stisknutim prepinas mezi Hl a » s
u pfiblizeni LO
A Neni funkéni v SA-342L
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SA-342L jen

Periskop
nasazeny

1a

2.4 — Postup pri spuSténi napajeni a oznaceni
2. Let smérem k cili a vznaSej se ze skryté a bezpeéné pozice.

2 — SA-342|. Zamérovac Athos

1. Kliknutim na periskop Athos jej odpojis.

Periskop
uloZen
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2 — SA-3421 Zamérovac Athos
2.4 — Postup pfi spuSténi napdjeni a oznaceni

—

3. Nastavte pfepina¢ dohledové vzdalenosti - podle potieby.
4,
5

SA-342L
GAZELLE

Spinac stabilizace pohledu
 VPRED: ZAP

Pfepina¢ pfibliZzeni pohledu
o Stisknutim pfepind$ mezi Hl a
priblizeni LO
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\X/ 2 — SA-3421 Zamérovac Athos
ve v v 7 / o 7 v 7 :‘: Bl m IR B
2.4 — Postup pri spusSteni napajeni a oznaceni Bl BNTRTIRS b
{5 W
L w S A | -
N = 6. Odklop krytku tlagitka laserového znactkovace.
§ = 7. Stisknutim tlacitka laserového zamérovace zamér, oznac cil. \ T v
<' < 8. Volitelné: Stisknutim tlacitka "Auto-Slave Toggle" (klavesa "E") na fidici pace pilota | A
wo automaticky navede$ vrtulnik na cil, na ktery jsi pravé nalétl. I | =
@

Stupen pfibliZzeni

Azimut vrtulniku od zaméfovace

| Podfizené tlacitko autopilota
(Pfepinaé automatického rezimu)

Urceny cil

PART 12 - SENSORS
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2 — SA-342L Zamérovac Athos
2.5 — Rozsah a limity zorného pole
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SHRNUTI SEKCE
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- .
> 1 -Uvod

= w y S

N = 1.1 - Pfehled vyzbroje str. 189

= ~] 1.2 - PoufZiti zbrani str. 190

< g 1.3 — Ovladani mych zbrani str. 196

2 — SA-342M Poutiti zbrané
2.1 - HOT3 Stiely vzduch-zemé (APX-397 zamérovac Viviane) str. 197

3 — SA-342L PouZiti zbrani
3.1 — HOT3 Strely vzduch-zemé (zamérovac Athos) str. 206
3.2 — SNEB rakety (68 mm) str. 214
3.3 - GIAT M-621 kandn (20 mm) str. 218
3.4 — FN HMP-400 stfilny (12.7 mm) str. 222
3.5 — Mistral navadéci stiela vzduch-vzduch IR (infraéervenad) str. 226

4 — SA-342 MINIGUN PoufZiti zbrané
4.1 - M-134 Minigun (7.62 mm) str. 230

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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1 — Uvod
1.1 — Pfehled vyzbroje

SA-342M varianta vyzbroje

SA-342M/L
GAZELLE

* HOT3 Stiely vzduch-zemé: Francouzsko-némecka stfela HOT (Haut subsonique Optiquement Téléguidé Tiré d'un Tube, neboli Vysoce podzvukova, opticky dalkové navadéna, trubicova
stfela) byla pavodné navrzena ve spolupraci némecké firmy Bélkow a francouzské firmy Nord. HOT je navadéna po draté pomoci zaméFovace Viviane a m(iZe byt pouZita proti tankdm.
*  Maximalni dosah: 4.3 km
*  Munice: 4

3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k %k %k 3k 3k 3k %k 3k 3k 5k %k 3k 3k 3k %k 3k 3k 3k %k 3k 3k 3k %k 3k 3k 3k %k 3k 3k 3k %k >k 3k 3k %k 3k 3k 3k %k %k 3k 3k %k %k 3k 3k 5k %k 3k 3k %k %k 3k 3k 5k %k 3k 3k %k %k 3k 3k 5k %k 3k 3k %k %k 3k 3k 5k %k 3k 3k %k %k 3%k 3k 5k %k 3k 3k %k %k 3k 3k 5k %k 3k 3k %k %k 3k 3k 5k %k 3k 3k %k %k 3k 3k 5k %k 3k 3k %k %k 3k 3k 5k %k 3%k 3k 3k %k 3%k 3k 5k %k 3k 3k %k %k %k 3k %k k Kk k k kk

SA-342L varianta vyzbroje

HOT3 Stfely vzduch-zemé: Stiela HOT je navadéna po draté pomoci zaméfovace Athos a lze ji pouZit proti tankim.
*  Maximalni dosah: 4.3 km
*  Munice: 4

*  SNEB 68 mm rakety: Tyto nefizené rakety se pouZivaji proti péchoté, mékkym cilim nebo lehce obrnénym vozidliim. "SNEB" znamena francouzskou spoleénost "Société Nouvelle des
Etablissements Edgar Brandt".
* Munice: 1 x odpalovaci zafizeni, 8 raket na odpalovaci zafizeni

*  GIAT M-621 20 mm kandn: Tento autokanOn francouzské "Groupement des Industries de I'Armée de Terre" (Skupina armadniho primyslu) se pouZiva proti péchoté, mékkym cilim
nebo lehce obrnénym vozidlam.
* Munice: 1 x kanOn, 240 naboj(

*  HMP-400 12.7 mm stfilny: Tyto téZké kulomety (Heavy-Machinegun-Pod, HMP), neboli "gunpods", byly navrZeny belgickou spole¢nosti "FN Herstal" a pouZivaji se proti péchoté nebo
neobrnénym vozidlim.
* Munice: 2 x stFilny, 400 naboju na stfilnu

+ Mistral navadéci stfela vzduch-vzduch IR (infraéervend): protiletadlové strely kratkého dosahu s tepelnym navadénim proti vrtulnikdim.
*  Munice: 4

3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 5k %k 3k 5k 3k %k 3k 3k 5k %k 3k 3k 3k %k 3k 3k 3k %k 3k 3k 3k %k 3k 3k 3k %k 3k 3k 3k %k 3k 3k 3k %k 3k 3k 3k %k 3k 3k 3k %k 3k 3k 3k 5k %k 3k 3k 5k %k 3k 3k 5k %k 3k 3k %k %k 3k 3k 5k %k 3k 3k %k %k 3k 3k 5k %k 3k 3k %k %k 3k 3k 5k %k 3k 5k %k %k 3k 3k 5k %k 3k 5k %k %k 3k 3k 5k %k 3k 5k 3k 5k >k 3k 5k %k 3k 5k 3k 5k 3k 3k %k %k 3k 3k %k %k >k 3k %k %k 3k 3k %k %k >k 3k k kkkkkk

SA-342 “Minigun” varianta vyzbroje

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT

+  M-134 7.62 mm Minigun (Bo¢ni): Sestihlaviiovy rotaéni kulomet typu Gatling obsluhovany boénim st¥elcem. Minigun se nejlépe pouZiva proti péchoté nebo nepancéiovanym vozidhiis.
* Munice: 4000 naboju
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1 - Uvod

1.2 — PouZiti zbrané (SA-342M

i~
8-
v 110139 ~

/ TN
0\

o A
_ \\\\l5020/0/ o
Kopilot Video Joystick \\\00 m

A
ALTITUDE =5
.80 = RADIO

"
&| Tlaéitko odpaleni
strely a kryci spina¢ sl HYD  ARMT.
OOOCK
; A i
@ NOR

FM1 FM2
/

L
& 60 ¥ L XSIO
) I
TRIM TEST DEM. RLT pLoc.

- O©

Hlavni spinaé zbrani (Armement)
* M =Marche = Zapnuto
* A=Arrét = Vypnuto

BATT

LTRSS

ALT

<308 25

BENE

SA-342M jen
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1 — Uvod $A-342M jen

—

12 — POUilti Zbrané SA'342M Povoleni k odpéleni raket
stiely (Missile Prét)

Mauvais (Spatné) kontrolka
* VWbér stanice nastaveny na bezpecnost
Kontrolka denniho reZimu
Bon (dobré) kontrolka 0)

*  Wbér stanice nastaveny ™ N-“OR
na ozbrojeny raketou \SS\\_EPR elhani (Défaut) kontrolka

SA-342M
GAZELLE

&

qION
N\ENV\ N
s A
MNNA ® % . Sl HOT3 Knoflik ovladani

STE
sEME‘“ M\NO jasu panelu strely
(e

Ol

HOT3 Knoflik volby stanice
* 0-=ZajisSténd pozice
e 1/2/3/4=Stanice strel

HOT3 Voli¢ reZimu odpéleni stiel
TESTI
TESTII
e Arrét=VYP
e Jour=DEN
*  Nuit = NOC
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SA-342M jen

APX-397 Viviane kamera BCV
Boitier de Commande Vidéo
(Ridici jednotka videa)

1.2 — Pouziti zbrané (SA-342M

TV Displej

~ .
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’ Spinaé a bezpeénostni kryt hlavni zbrané levého pylonu
1 — Uvod P p Yy Py

VPRED: Ozbrojen
VZAD: odzbrojen/zajiStén

1.2 — PouZiti zbrané (SA-3421)

Spinaé¢ a bezpeénostni kryt hlavni zbrané pravého pylonu
VPRED: Ozbrojen
VZAD: odzbrojen/zajiStén

Lasingové tlacitko Aktivaéni kontrolka pylonu
a kryci spinaé

SA-342L
GAZELLE

Pocitadlo munice levého pylonu

¢

Kopilot Video Joystick «  Zobrazené: Rakety

Pfepina¢ nastaveni salvy vyzbroje
Vlevo: Vina
RIGHT: Jednotlivé

Vypinaé napéjeni vyzbroje

* VPRED: A (Arrét) = VYP
« STRED: M (Marche) = ZAP
e VLZAD: S (pohotovost)

Kontrolka spousté
Sviti, pfi stisknuti spouSté zbrané.

Poéitadlo munice pravého pylonu
Zobrazené: 20 mm kanon

Tlaéitko odpaleni
stiely a kryci spinaé

Spoust zbrané/rakety (klavesa
"Stielba ze zbrané nebo rakety")

Otoény regulator jasu
panelu vyzbroje

Hlavni spinaé zbrani (Armement)
M = Marche = Zapnuto
A = Arrét = Vypnuto

Cyklika pilot

PTOT Wy

TRIM TEST DEM. RLT BLOC BATT ALT

QOO &G OO

T4

193

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
T T R R TR

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

S



SA-342L jen

©
<
e}
13)
s
Se
a =
wn .2
o3
D
-
5 2
S 9
28
° =
Q 2
S
Eg
N2
C

* Klikni pro sloZeni/rozloZeni zamérovace

Zamérovac Aiming

* Vyobrazeno: Nasazen

Zamérovac Athos
* Kliknutim ulozis

1.2 — PouZiti zbrané (SA-3421)

1 - Uvod
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1 — Uvod $A-342 Minigun
-_— ien
Ve, / v
- 1.2 — Pouziti zbrané ( )
4 _
S w
N5 — s ARA Zamérova¢ minigunu
g [ . et - .
<l = = = — ‘LI e : -. g oy, z ) B T as e -
= . = Spoust minigunu T P e A e R e ?
i o o4 Saa cswi S (RCTRLYSPACE) Pz A e e
T IS © WS - Stisknutim se stFili z minigunu e A % S e Ml S
e - wa= s w ~ s ‘,‘” b — LSS
B L . Tl i T et TS e
N o v e % —a S
A T - P e T g
e T e .. S 7 -
i i gl XA ) S N S y\~
% Ochranny kryt minigunu . \-‘M_13;, "
= T - inigun
= NAHORU: odklopeno 2 w?’ S g
! (Bezpecnostni spinac je pfistupny) [ =& & -
o DOLU: skopeno - / .
e B oD =

Bezpeénostni pfepinaé minigunu
(LSHIFT+SPACE)

NAHORU: Pojistka VYPNUTA (odjiSténo)
»  DOLU: Pojistka ZAPNUTA (zaji$téné)

Minigun Firing Trigger
(RCTRL+SPACE)
Press to fire minigun

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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) 1.3 - OVLADANI ZBRANI

¥

N

N

g g 0 Viviane/Periskope SLEDOVAT NAHORU

=J Viviane/Periskope SLEDOVAT VPRAVO
J Viviane/Periskope SLEDOVAT DOLU
€ Viviane/Periskope SLEDOVAT VLEVO

()
=» Viviane/Periskope pfibliZeni
v

€ Viviane/Periskope oddaleni

Tla¢itko pro odpaleni
raket

Stfelba z kandnu nebo raket
(SA-342L/MISTRAL JEN)

TLACITKO LASERU

AUTOMATICKE PREPINANI

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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2 — SA-342M PouZiti zbrané

2.1 — HOT3 Strely vzduch-zemeé (APX-397 zamérovac Viviane

» Kroky oznaéené [P] provadi pilot.
» Kroky oznacené [CPLT] provadi kopilot.

[P] Nastaveni spinade odjiSténi zbrané (Armement) — MARCHE/ZAPNUTO (NAHORU)
[CPLT] Oto¢ kli¢ zbrané na JOUR (den) nebo NUIT (noc).

[CPLT] Vyber stanoviSté HOT3 pomoci knofliku pro vybér stanovisté HOT3.
1/2/3/4 = stanoviSté
0 = Zajiéténi

[CPLT] Kontrolka Mauvais/Chyba signalizuje, Ze stfela zatim nezamé¥ila Zadny cil.

StanovisSté 1
(Vnéjsi prava strana)

Station 3
(Inner nght Side)
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2 — SA-342M PouZiti zbrané
2.1 — HOT3 Strely vzduch-zemé (APX-397 zamérovac Viviane)

—

I RozloZen& kamera I

———

5. [CPLT] Nastaveni prepinace napdjeni BCV (Boitier de Commande Vidéo, Ridici videobox) — MARCHE
[CPLT] Nastaveni pfepinace napdjeni BCV IR — MARCHE
*  Chlazeni infradervené kamery trva 3 minuty, proto je prakti¢t&jsi provést ji na zemi a byt
pfipraven co nejdfive.
7. [CPLT] Nastaveni reZimu kamery - PILOTE (reZim ruéniho ovladani)
8. [CPLT] Nastav prepinac napajeni TV - ZAP (NAHORU)
9
1

SA-342M
GAZELLE

. [CPLT] Jakmile je kamera pfipravena, ptejde ze sloZené do rozloZené polohy.
0. [CPLT] Stisknutim prepinace VDO/VTH zvol podle potfeby rezim VDO (TV) nebo VTH (infraderveny).
* VDO: Vue Directe Optique = Video s pfimym vidénim
* VTH: Voie Thermie = Termovizni vidéni
11. [CPLT]V ptipadé potFeby pouZij pfepina¢ centrovani kamery
* VPRED: Vycentrovany
* VZAD: Reset

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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2 — SA-342M PouZiti zbrané | sasaamijen |
2.1 — HOT3 Strely vzduch-zemé (APX-397 zamérovac Viviane)

—

CPLT] V ptipadé potreby stiskni tlacitko Inverzni prepina¢ symbold.
CPLT] V ptipadé potreby stiskni tlacitko Inverzni pfepinani obrazka.
CPLT] Nastaveni kontrastu TV - podle potreby
]
]

SA-342M
GAZELLE

12.
13.
14.
15. [CPLT] Nastaveni jasu TV - podle potreby

[CPLT] Nastaveni zaostreni obrazu (NAHORU/DOLU) a zesileni (VLEVO/VPRAVO) - podle potreby
17. [CPLT] Nastaveni jasu symbolu (NAHORU/DOLU) a jasu obrazu (VLEVO/VPRAVO) - podle potreby
18. [P] Let smérem k cili a vznéSej se ze skryté a bezpecné pozice.
19.

2.
3.
4.
5.
16.
7.
8
9. [CPLT] K nalezeni poZadovaného cile pouZzijte ovladaci prvky Televizni ovlada¢ kamery (; , . /klavesy) a ovladac¢ zoomu (= - klavesy).

19b
Zamérovac

19a
Ovladaci pa¢ka kamery
P Knoflik zoomu kamery

o
g W

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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2.1 — HOT3 Strely vzduch-zemé (APX-397 zamérovac Viviane Azimut vrtulniku z kamery

D001 = Azimut vrtulniku je 001° vpravo (Droite)
20. [CPLT] Odklop kryci spina¢ tladitka laserového znackovace. G001 = Azimut vrtulniku je 001° vlevo (Gauche)

21. [CPLT] Stisknutim tlacitka laserového zamétovace zamér a oznac cil. , .
*  Poznamka: maximalni dosah laseru je 15 km. Vzdalenost od Viviane kamery ;2
22. [CPLT] IPokud se cil pohybuje, nastav reZim kamery na "ASS" (Asservi = podfizeny) pro 3653 m

SA-342M
GAZELLE

sledovani cile pomoci kamery.
23. [P] Volitelné: Stisknutim tlac¢itka "Auto-Slave Toggle" (klavesa "E") na fidici pace pilota
automaticky navedeS vrtulnik na cil, na ktery jsi pravé nalétl

il Magneticky smér cile
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PodFizené tlacitko autopilota AR ,
. “ ‘ Urceny cil 2
(PFepinac automatického rezimu) B '
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2 — SA-342M PouZiti zbrané
2.1 — HOT3 Strely vzduch-zemé (APX-397 zamérovac Viviane

24. [CPLT] Pokud jsou splnény vSechny parametry pro odpaleni stiely, odpaleni stfely je povoleno:
a) BON/OK kontrolka se rozsviti
b) Missile Prét/Rozsviti se kontrolka pFipravenosti k odpalu
¢) Tir Autorisé/SpuSténi autorizovana kontrolka sviti
d) Na displeji TV se zobrazi bily obdélnik.
25. [CPLT] Parametry odpdleni strely:
* Vybranastfela
Hlavni spinaé zbrani musi byt zapnuty
Kli¢ zbrané musi byt v poloze ZAP/MARCHE.

Relativni Uhel mezi kamerou a pfidi letadla musi byt mezi G003 (3° vlevo) a D003 (3° vpravo).

Stfela je navadéna na cil a na dalku
Vzdalenost k cili je nizSi nez 4300 m

Tir autorisé

m Missile Prét Autorizované spusténi
Bon Stiela pfipravena
Cil uzamcen
b * N£ PRE / FAU D]

Relativni Uhel mezi kamerou
il apridiletadla o

Vzdalenost cile (m)

SA-342M jen

Bily obdélnik
SpuSténi autorizovano
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2 — SA-342M PouZiti zbrané
2.1 — HOT3 Strely vzduch-zemé (APX-397 zamérovac Viviane

26. [CPLT] Odklopeni krytu tlacitka pro odpéleni stiely

27. [CPLT] Stiskni tladitko "Missile Launch" (Mezernik).

28. [CPLT] Poznamka: po odpaleni stiely se pfepnutim knofliku volby stanovi§té HOT3 do jiné polohy pFerusi
vedeni letici stfely. Ztrati§ tak kontrolu nad raketou.

SA-342M jen
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vzduch-zemé

Pouziti zbrané

2.1 — HOT3 Strel
APX-397 zamérovac Viviane
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2 — SA-342M Pouziti zbrané
2.1 — HOT3 Strely vzduch-zemé (APX-397 zamérovac Viviane

Tipy & triky:
Stfely HOT3 jsou velmi tézké. Pokud jednu vystfeli a ihned vypne$ automatické ovladani, bude stale obtiznéjsi vrtulnik stabilizovat, protoZe bude
nevyvaZeny. Doporucuji vypdlit dvé stiely (1 z kaZzdé strany) pfed vypnutim automatického fizeni, abys zUstal v rovnovaze.
Tanky jsou pomérné smrtici, a to i pfi maximalnim dostfelu stfel. Postupuj s maximalni opatrnosti.
ChceS$-li prezit odpaleni rakety, je klicové utajeni a pfekvapeni. VyuZij je ve svij prospéch.
NeZ se vydas na pozici, peclivé si prostuduj terén. Pokud se chce$ vyhnout odhaleni, musi$ |état nizko v Grovni vrcholkd stromd.

SA-342M jen
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Athos

4

-zeme (zameérovac

3 — SA-342L Pouziti zbrané
3.1 — HOT3 Strely vzduch
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\I/ 3 — SA-342L Pouziti zbrané N 57,
N &
p - So oz
3.1 — HOT3 Strely vzduch-zemé (zamérovac Athos Ogn < = =
= A N =% S
: - * Kroky oznacené [P] provadi pilot. id - 00 . T / g /////#‘Z @,,\S
M ﬁ Kroky oznacené [CPLT] provadi kopilot. = — . JIAN
1 c I my
< < ﬁ — 50 ;.ﬂ,\m
wo . [P] Nastaveni spinaée odjisténi zbrané (Armement) — MARCHE/ZAPNUTO (NAHORU) . % V/ =3 "
. [CPLT] Oto¢ kli¢ zbrané na JOUR (den) nebo NUIT (noc). , 4 ey N\ : 0.co
[CPLT] Vyber stanovi$té HOT3 pomoci knofliku pro vybér stanovisté HOT3. WY L e X ‘30
e 1/2/3/4 = stanoviSté °C Q0 ~2n
* 0= ZajiSténi B o & 0% - ol
- ~ v , vve vz s o \l . ’ .
[CPLT] Kontrolka Mauvais/Chyba signalizuje, Ze stfela zatim nezaméfrila Zadny cil. ( ).Q " : ESTARMT. o i
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3 — SA-342L PouZiti zbrané
3.1 — HOT3 Strely vzduch-zemé (zamérovac Athos) <{e (E.

5. [CPLT] Kliknutim na periskop Athos jej odklopis. @

6. [P] Let smérem k cili a vznaSej se ze skryté a bezpeéné pozice.

SA-342L
GAZELLE

Periskop ‘v
uloZen

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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3 — SA-342| PouZiti zbrané
3.1 — HOT3 Strely vzduch-zemé (zamérovac Athos

[CPLT] Nastav volbu dohledové vzdalenosti - podle potteby.
[CPLT] Use sight control stick slew controls (; , . /klavesy) a ovlada¢ zoomu (= - klavesy).

[CPLT] Nastav spina¢ stabilizace pohledu - ZAP (VPRED).

Spinaé stabilizace pohledu
* VPRED: ZAP

Pfepinac pfiblizeni pohledu
e Stisknutim pfepindS mezi Hl a
pfiblizeni LO

SA-342l jen
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3 — SA-342L PouZiti zbrané
3.1 — HOT3 Strely vzduch-zemé (zamérovac Athos)

10. [CPLT] Odklop krytku tladitka laserového znackovace.

11. [CPLT] Stisknutim tlaéitka laserového zaméfovace zamér, oznac cil.

12. [P] Volitelné: Stisknutim tlacditka "Auto-Slave Toggle" (klavesa "E") na Fidici pace pilota
automaticky navedes$ vrtulnik na cil, na ktery jsi pravé nalétl.

SA-342L
GAZELLE

—

Podfizené tladitko autopilota
(PFepinaé automatického reZimu)

Urceny cil

‘ “W‘* zdalenost od Athos zaméfrovade
1 6702 m

210

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
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3.1 — HOT3 Strely vzduch-zemé (zamérovac Athos)

—

oW 13. [CPLT] Pokud jsou splnény vSechny parametry pro odpdleni strely, odpaleni stfely je povoleno:

# o a) BON/OK kontrolka se rozsviti 13d

A ﬁ b) Missile Prét/Rozsviti se kontrolka pFipravenosti k odpalu Relativni Uhel mezi Cerveny bod

g g c) Tir Autorisé/SpuSténi autorizovana kontrolka sviti periskopem a pfidi letadla Autorizované spusténi

d) Na periskopickém zamérovaci se objevi cervena tecka.
14. [CPLT] Parametry odpdleni strely:
Vybrana stfela
Hlavni spina¢ zbrani musi byt zapnuty
Kli¢ zbrané musi byt v poloze ZAP/MARCHE.
Relativni Ghel mezi kamerou a pfidi letadla musi byt mezi 3° vlevo a 3° vpravo.
Stfela je navadéna na cil a na dalku
Vzdalenost k cili je niz8i nez 4300 m

Tir autorisé

Missile Prét Autorizované spuSténi
Bon Strela pfipravena

CII en
| f ILE | 5

@
NT LUMINOSITE
’ 0

GISE ME! 3

St

N 4 0
@’

)

Vzdalenost cile (M) [ -
—r & »
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3.1 — HOT3 Strely vzduch-zemé (zamérovac Athos)

—

-

N = ] y A

< d 15. [CPLT] Odklopeni krytu tlacitka pro odpaleni strely

o E 16. [CPLT] Stiskni tlacitko "Missile Launch" (Mezernik).

g T 17. [CPLT] Poznamka: po odpadleni stfely se pfepnutim knofliku volby stanovi§té HOT3 do jiné polohy

preruSi vedenf letici stiely. ZtratiS tak kontrolu nad raketou.
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SNEB 68 mm rakety

é

ti zbran

Zi

3- Pou
3.2 — SNEB rakety (68 mm)
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3 — SA-342L Pouziti zbrané

3.2 — SNEB rakety (68 mm

Poznamka: raketovy modul Ize umistit pouze na levém zavésniku.

Spinace odjiSténi zbrané (Armement) — MARCHE/ZAPNUTO (NAHORU)
Nastaveni vypinace napéjeni vyzbroje — MARCHE (STREDNI poloha)
Odklop bezpecnostni kryt a nastav pfepina¢ MASTER ARM na levém
zavésniku - ARM (VPRED).

Zkontroluj, zda sviti zelena kontrolka odjiSténi.

Zvol reZim odpalovani raket RIPPLE/NAJEDNOU nebo SINGLE/
JEDNOTLIVE.

Kliknutim na zamérovac jej nasadiS.

Pocet raket

i

S

215
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3 — SA-342L PouZiti zbrané

3.2 — SNEB rakety (68 mm)

7. Nasméruj vrtulnik tak, aby se stfed pilotova zaméfovace shodoval s cilem.
8. Stisknutim tlacitka "FIRE GUNS OR ROCKETS" na cyklice vystreli$ rakety.
9. P¥i odpalovani raket se rozsviti ¢ervena kontrolka spousté.

Poznamka: Pokud jsou soucasné odjiStény spinace pravého i levého pylonu, ma pfednost kanén
(coZ znamena, Ze tladitko FIRE GUNS/ROCKETS odpali pouze kanén).

Tlaéitko pro stéelbu z kanOnu/raket
(klavesa "Stfelba z kanOnu nebo raket")

3 i
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SA-342l jen

GIAT M-621 20 mm Cannon

| zbrané

Zit
3.3 - GIAT M-621 KanOn (20 mm)
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3 — SA-342L PouzZiti zbrané
3.3 — GIAT M-621 KanOn (20 mm)

Poznamka: kanonem GIAT M-621 Ize vybavit pouze pravy stojan.

Spinace odjiSténi zbrané (Armement) — MARCHE/ZAPNUTO
(NAHORU)

Nastaveni vypinace napéjeni vyzbroje — MARCHE (STREDNI
poloha)

Odklop bezpeénostni kryt a nastav pfepinaé MASTER ARM na

levém zévésu - ARM (VPRED). )
Zkontroluj, zda sviti kontrolka odjiSténi.
Kliknutim na zaméfovac jej nasadis.
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3 — SA-342L PouZiti zbrané SA-342L jen
3.3 — GIAT M-621 KanOn (20 mm)

—

-
# :.' 6. Nasméruj vrtulnik tak, aby se stfed pilotova zamérovace shodoval s cilem.
M ﬁ 7. Stisknutim tlacitka "FIRE GUNS OR ROCKETS" na cyklice vystielis rakety.
1 s 7 s v 7 M, v
< g 8. Pfiodpalovani raket se rozsviti Cervena kontrolka spousté.
v

Poznamka: Pokud jsou souc¢asné odjiStény spinace pravého i levého pylonu, ma pfednost
kanon (coZ znamena, Ze tlaéitko FIRE GUNS/ROCKETS odpdli pouze kan6n).

Tlaéitko pro stfelbu z kanOnu/raket
(klavesa "Stfelba z kanGnu nebo raket")

: ’2-‘,‘1 S ‘:;;,-
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PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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SA-342L jen

3 — SA-342L PouZiti zbrané

3.3 — GIAT M-621 KanOn (20 mm
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3 — SA-342L PouZiti zbrané
3.4 — FN HMP-400 stfilny (12.7 mm)

Poznamka: Stfilnou HMP-400 lze vybavit levé i pravé stanoviSté.

. Spinace odjiSténi zbrané (Armement) — MARCHE/ZAPNUTO
(NAHORU)
Nastaveni vypinace napéjeni vyzbroje — MARCHE (STREDNI
poloha)
Odklop bezpeénostni kryt a nastav prepinaé¢ MASTER ARM na
levém a pravém z&vésu - ARM (VPRED).
Zkontroluj, zda sviti kontrolka odjiSténi.
Kliknutim na zaméfovac jej nasadis.
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3 — SA-342L PouZiti zbrané
3.4 — FN HMP-400 stfilny (12.7 mm)

SA-342L
GAZELLE

Tlaéitko pro stielbu z kulomett/raket
(klavesa“Fire Gun or Rockets”) 3
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6. Nasméruj vrtulnik tak, aby se stfed pilotova zaméFovace shodoval s cilem.
7. Stisknutim tla¢itka "FIRE GUNS OR ROCKETS" na cyklice vystfelis rakety.
8. Pfiodpalovani raket se rozsviti ¢ervenda kontrolka spousté.

SA-342lL jen
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SA-342L PouZiti zbran
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Ve, 7/ v »./» :\N‘ 1 ‘3( N
3 — SA-342L Pourzitl zbrané N - IRy 5A-3d2Lien
3.5 — Mistral navadéci strela vzduch-vzduch IR
_ wl (infradervena)
N J
g ] Poznamka: Stfelou Mistral HMP-400 Ize vybavit levé i pravé stanoviSté.
¢ N ] "
g < 1. Spinace odjiSténi zbrané (Armement) — MARCHE/ZAPNUTO (NAHORU)
v O 2. Nastaveni vypinace napdjeni vyzbroje — MARCHE (STREDNI poloha)
3. Odklop bezpecnostni kryt a nastav pfepina¢ MASTER ARM na levém a pravém zavésu
- ARM (VPRED).
4. Zkontroluj, zda sviti kontrolka odjiSténi.

Zvol reZim odpalovani SINGLE/JEDNOTLIVYCH stiel

5.
6. Kliknutim na zaméfrovac jej nasadis.

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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SA-342L jen

3 — SA-3421 PouZiti zbrané
3.5 — Mistral navadéci strela vzduch-vzduch IR (infraéervenad)

—

ﬁl E 7. Nasméruj vrtulnik tak, aby se stfed pilotova zaméfovace shodoval s cilem.

§ ﬁ 8. Jakmile uslySiS vysoky tOn uzamdceni rakety, raketa Mistral detekovala tepelnou stopu a
<' < sleduje ji. Jakmile se dostane$ na dostfel (obvykle asi 0,5 nm), muZes stfelu odpalit.

wo 9. Stisknutim tlacitka "FIRE GUNS OR ROCKETS" na cyklice vystteli§ strelu.

10. Pfi odpalovani strel se rozsviti cervena kontrolka spousté.

Tlaﬁitko pro stielbu z kulomett/raket
(klavesa“Fire Gun or Rockets”)

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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e
i stfela vzduch-vzduch IR

infracervena

3 — SA-342L PouZiti zbran
3.5 — Mistral navadéc
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4 - PouZiti zbrané SA-342je_h:inigun
4.1 — M-134 Minigun (7.62 mm)

Stfelce vybere stisknutim tlaéitka “3”

Ochranny kryt minigunu Flip - NAHORU

Nastaveni bezpe&nostniho piepinate minigunu - NAHORU (ODJISTEN) (LSHIFT+SPACE)
Ve vychozim nastaveni bude zbrari sledovat misto, kam se divas v aplikaci TrackIR.
St¥ilej z minigunu pomoci spousté minigunu (klavesa "RCTRL+MISTNIK" dostupné v
ovladdacim menu SA-342 GUNNER Options Control nebo levym tlac¢itkem mysSi.

SA-342MINI

GAZELLE
nA W e

Spoust minigunu
(RCTRL+SPACE)

Stisknutim se stfili z minigunu

Ochranny kryt minigunu
* NAHORU: odklopeno

(Bezpeénostni spinaé je pfistupny)
« DOLU: skopeno

B S A N N NN

Bezpecnostni pfepina¢ minigunu
(LSHIFT+SPACE)

NAHORU: Pojistka VYPNUTA (odjiSténo)
* DOLU: Pojistka ZAPNUTA (zajisténd)
.

CONTROL OPTIONS

e

SA342 Gunner All But Axis Commands . Foldable view

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT

Action Category Keyboard Throttle - HOTAS Warthog... Saitek Pro Flight Combat ... Joystick - HOTAS Warthog ... TrackIR Mouse

Minigun fire — “ Weapon RCtrl + Space JOY_BTNZ JOY_BTNZ MOUSE_BTN1

Missile Labels Labels
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1 — Protiopatfeni
1.1 - Uvod

PouZiti protiopatfeni je v systému Gazelle velmi jednoduché. Ve
vétSiné vojenskych letadel mas k dispozici dva typy protiopatfeni:
svétlice a pasky. Spoleéné prozkoumame, co se proti ¢emu
pouZiva a jak.

SA-342M/L
GAZELLE

Stfely té& obecné mohou sledovat pomoci dvou vlastnosti:
radarové stopy (radarové viny jsou na tebe vysilany a ty je odrazis,
coZ se nazyva "radarova stopa") a tepelné stopy (jako vyfukové
plyny tvych motor(). Protiopatfeni budou U¢innd pouze proti
tomu druhu zbrang, proti kterému byla uréena; tepelné navadéné
stfele bude jedno, zda proti ni nasadite elektronicka protiopatfeni,
protoZe sleduje teplo, nikoli radarovou stopu. Proto je dulezZité
védét, co na tebe Utodi, abys tomu mohl spravné Celit. K tomu
slouZi vystrazny radarovy pfijima¢ (RWR): pomaha zjistit, co na
tebe st¥ili, abys mohl podniknout adekvatni protiopatreni.

+ Svétlice se pouzivaji proti stfelam, které sleduji tepelné
(infraéervené/IR) stopy. Namisto tepelné stopy generované
motory se stfela zaméfi na teplejSi zdroj tepla, napfiklad
svétlice.

» Pasky je formou "pasivniho" ruSeni. Pasivni (odrazené) ruSeni
spociva v tom, Ze klamny objekt nebo zafizeni odrazi radarové
viny. Pasky jsou jednoduSe svazky malych kousk( kovové flie s
reflexnim povlakem, které vytvareji shluky radarovych signatur,
které brani radaru pevné zamérit samotné letadlo.

SA-342 Gazelle nese pouze svétlice.

PART 14 - DEFENCE: RWR & COUNTERMEASURES
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Zasobnik na svétlice |

e

THIT IT% IS 770&

Gazelle je vybavena dvéma zasobniky svétlic po 16

svétlicich, celkem 32 svétlic.

1 — Protiopatfeni
1.1 - Uvod
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1 — Protiopatfeni

< 1.2 — Ovladani

E

b ﬁ Levy davkovac svétlic s nizkym poétem svétlic
% 3 4y

> Q' LEU (Leurres = Svétlice) k dispozici kontrolka

So, &

[+ 78

Levy davkovac svétlic prazdny (Vide) kontrolka
T Do 'UF v

é\CZ 6 2 /4 Ry A f oy 2
~ Az ol 7 z e -
B Pravy davkovac svétlic s nizkym poctem svétlic , , N
Kontrolka provozu levého g @ 7 y ymp Tlacitko davkovace
davkovaée (Gauche) , ’ svétlic a kryci spina¢
v Yy /
g gl ' N

7 ¥ (@ o4 . Pravy davkovac svétlic prazdny (Vide) kontrolka

Davkovac svétlic volba mnoZstvi

C/C = jednotlivé L ©) BR\
e
, P : ; )
y 4 (3%
: %o

SEQ = série Piepinac¢ davkovace svétlic

G = Gauche = VLEVO
G+D = OBA
D = Droite = VPRAVO

Kontrolka provozu pravého
dévkovace (Droite)

Spina¢ napdajeni/rychlosti odpalovace svétlic
* LE=Llent=Pomalu
* VE = Vite = Rychle
« AR=Arrét = VYP

Kontrolka napdjeni
davkovace svétlic

Sviti = zapnuté napdjeni

PART 14 - DEFENCE: RWR & COUNTERMEASURES
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1 — Protiopatieni

—

Levy davkovad svétlic s

1.3 — Nasazeni svétlic

nizkym poétem svétlic

Nastav pfepina¢ napdjeni davkovace svétlic (Lance-Leurres) na LE (Lent = Pomalu) or VE (Vite = Rychle)
Nastav mnoZstvi spuSténi davkovace svétlic na C/C (jednotlivé) nebo SEQ (sekvenéné).

SA-342M/L
GAZELLE

4< Levy davkovaé svétlic
4 prazdny (Vide) kontrolka

Vyber davkova¢ svétlic (G = Gauche = vlevo, D = Droite = vpravo, G+D = OBA)
Spinac krytu davkovade svétlic - nahoru
Stisknutim tlacitka "Spustit davkovani" (klavesa “Insert”) vypusti$ svétlice.

+
N

Pfi provadéni Gtokl je vhodné preventivné spustit protiopatfeni. Pamatuj, Gazelle nese jen mélo /PC 4
protiopatfeni.

Kontrolka provozu levého
davkovaée (Gauche)

“xn

Pravy davkovac svétlic
prazdny (Vide) kontrolka

ki‘ a / Kontrolka provozu pravého
4, Ap davkovace (Droite)

Kontrolka napajeni davkovaée svétlic
Sviti = zapnuté napdjeni
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1 — Protiopatfeni
1.3 — Nasazeni svétlic
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RWR Receiver

| =
)]
2
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RWR Receiver

Vystrazny radarovy ptijima¢ (RWR) DRAX 33 slouZi k detekci radarovych vysilacl. Systém
ma Ctyfi detektory instalované za ochrannym panelem a na kaZdé strané krytu.

2 — DRAX 33 RWR (Radar Warning Receiver
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2 — DRAX 33 RWR (Radar Warning Receiver/Radarovy vystrazny pfijimac)

Zapnuti systému RWR, nastav prepinad reZimu DRAX33 RWR (radarovy vystrazny pfijimac) - ZAP (STREDNI).

—

<

E

> ; DRAX 33 RWR

g’ g Ovladaci knoflik jasu RWR : : : : (radarovy vystraZny pfijimac)

Tlaéitko stranky UdrZzby RWR
(nesimulované)

Knoflik ovladani hlasitosti zvuku RWR

Tlaéitko znaéky RWR |

(nesimulované) : Y

* CROC (NAHORU) — Zapamatuje si umisténi radaru béhem letu - nesimulované
« ZAPNUTO (STRED)
«  VYPNUTO (DOLU)

N ,"‘ 1 \:x“"n
..{
F.Pos o
(’\ L. & ~
; /\ Qnoa
. FxY ) A

ATTY

PART 14 - DEFENCE: RWR & COUNTERMEASURES

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

Pup



?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

SA-342M/L
GAZELLE

PART 14 - DEFENCE: RWR & COUNTERMEASURES
T T T T TR T TR T TN TR RN

2 — DRAX 33 RWR (Radar Warning Receiver
Radarovy vystraZny pfijimac)

Systém RWR je schopen detekovat Siroké spektrum radarovych hrozeb.

A. Symboly vysila¢ s nizkou prioritou: PokaZzdé, kdyZ je detekovan novy vysilac,
ozve se vyhledavaci zvuk. Vysilace s nizkou prioritou jsou umistény dale od
stfedu obrazovky.

B. “N”’ Symbol odpéleni stfely: KdyZ je tento symbol zobrazen, je doprovazen
nepfetrZitym vystraznym zvukem odpéleni strely.

C. Symboly vysilaéti s vysokou prioritou: Emitory s vysokou prioritou se zobrazuiji
blizko stfedu obrazovky.

D. “_” Symbol uzaméeni radaru: Jakmile radarovy vysila¢ poprvé zaméfi vrtulnik,
ozve se zvuk radarového zamku.

SA-2 Vyhledavaci radar
SA-2 je na 10. hodiné,
vlevo vpredu.

n MiG-29 na tebe vypustil

MiG-29 stihaci letadlo
*  MiG-29 je na tvé 4. hodiné,
vpravo vzadu.

“ MiG-29 je uzamcen
radarem

radarem navadénou strelu.

Airborne Radars:

E3
E2
50
19
21
23
25
29
30
31
34
M2
F2
F4
F5
14
15
16
18
JF

E-3A AWACS

E-2C AWACS
A-50/KJ-2000 AWACS
MiG-19

MiG-21

MiG-23

MiG-25

MiG-29, Su-27, Su-33
Su-30

MiG-31

Su-34

Mirage 2000
Tornado (‘V’ in SA342)
F-4

F-5

F-14

F-15

F-16

F/A-18

JF-17 (‘U in SA342)

Unknown

Laser illumination

Missile detected by Missile

Warning System (MWS)

Ground Radars:

A

BB
SD
DE
RO

HA

HQ
SW

Gepard, ZSU-23-4, M163

Self Propelled Anti-Aircraft guns
SA-2 (S-75)

SA-3 (S-125)

SA-6 (Kub)

256 “Tunguska”

HQ-7 LN

SA-8 Osa

SA-10 "Flap Lid" tracking radar
SA-11/17 tracking radar (Buk)
SA-13 (Strela-10)

SA-15 Tor

LHA_Tarawa

SA-10 "Clam Shell"

low altitude search radar

SA-10 "Big Bird" search radar
SA-11/17 "Snow Drift" search radar
"Dog Ear" search radar

Roland

Patriot

I-HAWK

HQ-7_ST

Cv_1143

Early Warning or

Ground Control Intercept Radar

241
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2 — DRAX 33 RWR (Radar Warning Receiver/Radarovy vystrazny pfijimac)

Systém RWR vrtulniku Gazelle trpi mrtvymi Uhly nad a pod vrtulnikem.

D Y

1/INZVE-VS

W.AT ATHZVS  ¢3uNSYINYILNNOD ® YMY :3IN3I43a - 1L LUVd

e e ey



R e N N N N NN

SA-342M/L
GAZELLE

2
?
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
e
2
2
2
2
2
2
2
2
n
<
&
ey
=7

2
g
oy
ol
T
i
1 v
|
il
=P
el
-y
7
7

2 g 7 7 v Radiové tlacitko (“/” —_— S = | UHF Radiové frekvence: 225.0 — 399.9 MHz pasmo
Radlove systemy - rEhIed (Spoust vpiedu) e : VHF AM Radiové frekvence: 118.000 — 143.975 MHz pasmo
(@ FM PR4G Radiové frekvence: (8 pfedvolenych kanél(): 20 — 60 MHz
Na centrélni konzoly mas tfi radia. 3 A pasmo
. UHF radio sada se pouZiva pro primarni komunikaci Air-to-Air. '\
. VHF AM réadio sada se pouZiva pro ndhradni komunikaci vzduch-vzduch (a s véZi).
. FM PRA4G radio sada se pouZiva pro interni letovou komunikaci mezi éleny posadky.

Panely ovladani zvuku pilota a kopilota umoZriuji ovladat hlasitost riiznych radiovych souprav.
Radiovy pfenos se provadi stisknutim tlacitka IN na ovladagéi hlasitosti interkomu poZadovaného radia a

naslednym pouZitim tlacitka Radiové tlacitko ("/"), které je na cyklice. ’ Interkom FM1 ovladani hlasitosti

; .PlTOY Hvn
A s
. A Interkom FM2 ovladani hlasitosti
(nefunkéni)
1 = = .

: N L
0\ » / 4 4
Ovladani hlasitosti interkomu VHF
\\ % ' -
~ l;‘_ SITe ”

D Ovladani hlasitosti interkomu UHF /]

N @ =~ =

I

Uhe
7/

N
N /{"

7
4
7
4
e/
N VHF AM Radiovy panel
y y
%\'f

-y F



UHF Radiové frekvence: 225.0 — 399.9 MHz pasmo

UHF Navod na radio

—

Nastav knoflik UHF napajeni - FF (pevna frekvence).

PfibliZzné 15 vt. bude probihat vestavény test (BIT); béhem néj budou blikat ¢islice frekvence.
Nastav frekvenci UHF zadanim "251000" pro frekvenci 251,000 MHz.

Stiskni tlac¢itko VLD (Ovéreni).

Nastaveni hlasitosti radia UHF na panelu interkomu pilota a kopilota.

Stiskni ovladani hlasitosti UHF interkomu pilota a kopilota - IN. Tim se zvoli vysilani radia UHF.

SA-342M/L

GAZELLE
NowuprwN e

Pro pfenos pouzij radiové tlacitko ("/").

Radiové tlacitko (“/”)
(Spoust vpFedu)

N

-\} e

PART 15 - RADIO TUTORIAL
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VHF AM Radiové frekvence: 118.000 — 143.975 MHz pasmo

—

VHF AM Navod na radio

. Nastaveni radiové soupravy VHF AM knoflik napajeni — MARCHE/ZAP Radiové tlacitko (“/”)
(Kliknuti na vn&jsi knoflik). (Spoust vpfedu)

. Zkontroluj, zda sviti kontrolka napajeni radia VHF.

. Nalad frekvenci radia VHF AM pomoci ladicich knoflika

. Nastaveni hlasitosti radia VHF na panelu interkomu pilota a kopilota.

. Stiskni ovladani hlasitosti VHF interkomu pilota a kopilota - IN. Tim se
zvoli vysilani rédia VHF.

. Pozndmka: Zarizeni tymovych prenost neni simulovano.

. Pro pfenos pouZzij radiové tlacitko ("/").

SA-342M/L
GAZELLE

YHF/MA

UHF
VHF/MA |
VHF/FM

—

25/50 khz
increment
selector
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FM PR4G Navod na radio

Radio FM PR4G ma 8 prednastavenych kanall, které se v | HELICOPTER GROUP
nastavuji v Editoru misi. Tyto frekvence zjistite v dokumentu ! ‘ 7
Mission Brleflng b/ " { GROUP NAME  Rotary-1 ?
Nastav reZim radia FM na TRAFFIC. ‘ j conprion 100
Vyber pfednastaveny kandl, na kterém chce$ vysilat. j COUNTRY France COMBAT
Nastav hlasitost radia FM na panelu interkomu pilota a kopilota | K
otacenim knoflikd hlasitosti FM1. Ui ! !

. Stiskni ovladani hlasitosti interkomu FM1 pilota a kopilota - IN. TPE SA3E2M
Tim se vybere FM radio pro vysilani.
Pro pfenos poufZij radiové tlacitko ("/").

SA-342M/L
GAZELLE

| sKiLL Player

| PILOT Rotary-1-1

| TAL# GAM3863

Y RADIO v FREQUENCY 124 AM

CALLSIGN Enfield 1 1
HIDDEN ON MAP
HIDDEN ON PLANNER
HIDDEN ON MFD LATE ACTINITION
PASSWORD
P
 ae it wr FM Radio :
Radiové tlacitko (“/”) | Channell 1 |z B
(Spoust vpredu) ll Channel2 31 MHz AM !
I Channel 3 32 MHz AM :
| Channel4 33 MHz AM !
Channel 5 40 MHz AM :
l  Channel6 41 | MHz AM 1
7 2 9 0 t e J o il Channel0 42 MHz AM :
RV MODE ALRT X ‘ I ChannelRG 50 | MHz AM :
SOL SE ad (@) e

4 S g
I50Hz ECL AUTH ' RC

| 2 3 '
SEL PUIS TON VAL MENU
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RADIOVE FREKVENCE - LETISTE

—

LOKALITA FREKVENCE

o [,

7

% E g Anapa 121.0
g if g Batumi 131.0
g ? Beslan 141.0
g g Gelendzhik 126.0
1 | Gudauta 130.0
2 g Kobuleti 133.0
1 1 Kutaisi 134.0
g g Krasnodar Center 122.0
% g Krasnodar Pashkovsky 128.0
2 -1 Krymsk 124.0
g =V Maykop 125.0
g 2 g Mineral’nye Vody 135.0
? 5 g Mozdok 137.0
Z '; g Nalchik 136.0
g a7 Novorossiysk 123.0
g < g Senaki 132.0
] g Sochi 127.0
g 1 g Soganlug 139.0
g = Sukhumi 129.0
% < g Thlisi 138.0
1V

Vaziani 140.0
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~ 1 - Uvod

E o 1.1 — Zaklady navigace str. 249

3 E 1.2 - Pfehled navigacnich pf¥istroja str. 250
< g 1.3 — Magneticka odchylka str. 252

(")

2 — NADIR Systém

2.1 - Uvod str. 254

2.2 — Sekvence zapinani str. 258

2.3 — Navigaéni navod 1: Jak vybrat a sledovat bod (Waypoint) str. 259
2.4 — Navigaéni navod 2: Jak vytvofit a sledovat bod (Waypoint) str. 261
2.5 — Metody vytvareni boda trasy

3 — ADF (Automatic Direction Finder/Automatické vyhledavani sméru) navod str. 265

4 — EFB (Electronic Flight Bag/Elektronicky letecky pocitac) Tablet str. 268
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1 - Uvod
1.1 — Zaklady navigace

Navigace je rozsahlé téma. DalSi podrobnosti o navigaci najde$ v kapitole 16 pFirucky FAA.
LINK: https://www.faa.gov/sites/faa.gov/files/18 phak ch16.pdf

*  “NDB” je to, éemu fikdme nesmérovy majak. Vysila radiové viny na uréité frekvenci na velké vzdalenosti. Tyto viny jsou snimany automatickym vyhledavaéem sméru (ADF). NDB se obvykle pouZivaji
pro radionavigaci.

e “VOR” je to, Eéemu Fikdme systém vSesmérového pasma VKV. Vysila radiové viny na uréité frekvenci. Tyto viny jsou snimany pfijima¢em VOR. Systémy VOR, stejné jako NDB, |ze pouZit pro
radionavigaci.

+ NDBaV OR se pouzivaji stejné jako majaky k navadéni lodi. Timto zpusobem se vytvéareji vzdusné koridory a vzdudné cesty, které pomahaji kontrolovat stéle pfeplnénéjsi oblohu.

SA-342M/L
GAZELLE

Lino_Germany vytvofil nadhernou HD mapu obsahujici vS8echny NDB stanice a VOR/ILS stanice roztrouSené po celé mapé. Pomoci ni zjistiS, jaké frekvence kanali NDB a VOR potfebuje$ nastavit.
LINK: https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROUEd3YWJBUmZTazBGajQ&authuser=0

SUKHUMI
e RPN

| N

Tower Frequencies
and Channels

=
3

NDB (Non-Directional Beacon)
Frequency: 525 KHz
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https://www.faa.gov/sites/faa.gov/files/18_phak_ch16.pdf
https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3YWJBUmZTazBGajQ&authuser=0

1 - Uvod
1.2 — Pfehled navigacnich pFistroju

Gazelle mGZe navigovat pomoci nasledujiciho vybaveni:

*  Réadiova sada ADF (ADF panel): mGZeS sledovat nesmérové majaky (NDB), které jsou rozesety po celé mapé. ADF uréi smér, kterym se méas vydat, ale nikoliv dosah.

. NADIR navigaéni set (NADIR panel): mGZe$ sledovat (ruéné zadané) body trasy pomoci NADIR, ktery ti uda smér A vzdalenost, kterou mas$ sledovat. Systém NADIR je
integrovany navigacni systém, ktery poskytuje informace pochdzejici z Dopplerova senzoru, gyroskopt, senzord rychlosti letu atd. NADIR m(iZze mit v zasobé celkem 9
bod( trasy. MZeS si je vSak libovolné upravovat.

. ZaloZni magneticky kompas: pouZiva se v pfipadé selhani NADIR

. EFB (Elektronicky letovy pfistroj) Tablet: toto zafizeni vyuZiva informace GPS, aby pilotovi poskytlo informace o poloze, pozemni rychlosti, kurzu a nadmoftské vySce.

SA-342M/L
GAZELLE
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1 — Uvod

o

1.2 — Prehled navigacnich pfistroju

, —
EFB (Electronic Flight Bag) Tablet
S . - - o i daem SR A
E .| ADI(Umély horizont) | °

A s
OAR —/L’ O{':\ /\,‘ e P e,

Aktudlni kurz letadla ' i s
(Lubberova linie) “ﬁ i LY

W\
LI

Horizontalni situaéni

a7 7 indikator NADIR

i
e . ._”

o -

Ovladaci panel ADF
(automatické vyhledavani sméru)

O




1 - Uvod
1.3 — MAGNETICKA ODCHYLKA

Smér, kterym ukazuje ruci¢ka kompasu, se nazyva magneticky sever. Obecné to neni pfesné smér severniho
magnetického pOlu (nebo jiného stalého mista). Misto toho se kompas orientuje podle mistniho geomagne-
tického pole, které se na povrchu Zemé i v ¢ase sloZité méni. Mistni Uhlovy rozdil mezi magnetickym severem
a pravym severem se nazyva magneticka deklinace. VétSina mapovych soufadnicovych systémi je zaloZena
na pravém severu a magneticka deklinace se ¢asto uvadi v legendach map, aby bylo mozné uréit smér pravé-
ho severu podle severu, ktery ukazuje kompas.

+

FB MK VI

To je davod, pro¢ se v DCS musi kurz na drahu "upravit" tak, aby zohledrioval magnetickou deklinaci severniho
magnetického pOlu (coz je v simulatoru skuteéné modelovano, coz je docela elegantni).

DH.98 MOSQUITO

Skuteény kurz = magneticky kurz + magneticka odchylka

Pokud je naptiklad kurz drahy, ktery jsi si pfecetl na mapé F10 v Kutaisi, 074 (True Heading), pak by vstupem
do kurzu magnetického kompasu mélo byt 074 ode¢tené s magnetickou odchylkou (+6 stupfid), tedy 068. V
nastaveni kurzu kompasu opakovace bys musel zadat kurz 068 (M).

Magneticka deklinace:

Caucasus (moderni): +6,4° (Vychodné)
Nevada (modern): +14.2° (East)
Persian Gulf (modern): +1.3° (East)
Normandy (1944): +8° (East)

English Channel (1940): +7° (East)
Syria (modern): +5.2 ° (East)

700 o ﬁ
|
J2fs

Modelled

-120° ' -90°
~110° ~100°

Pohyb severniho magnetickeho polu Zemé
napfi¢ kanadskou Arktidou, 1831-2007.

Kutaisi Airport

Tabulky magnetickych odchylek pro mapy Normandie a Kanalu

Normandy (1944): https://dcs.beyondreality.se/pdfs/NormandyAirfields.pdf
Channel Map: https://dcs.beyondreality.se/pdfs/ChannelAirfields.pdf 275
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https://dcs.beyondreality.se/pdfs/NormandyAirfields.pdf
https://dcs.beyondreality.se/pdfs/ChannelAirfields.pdf

1 — Uvod
1.3 - MAGNETICKA ODCHYLKA

wd
N
E ﬂ Kontrola magnetlcke deklinace je nynl velml snadna muZeSJl zkontrolovat prlmo z mapy F10, zobrazené pomoci kompasove rdZice.
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2 — NADIR Systém
2.1 - Uvod

Systém NADIR poskytuje informace odvozené z Udajd Dopplera, gyrokompasu, vertikalnich
gyroskop(, snimaci rychlosti letu a Udajd navigaéniho systému.

Databaze NADIR muZe uloZit letovy plan s aZz 9 tratovymi body, nazyvanymi také "Buts"
nebo Waypoints. Vzdalenost a smér aktivniho (vybraného) trasového bodu se zobrazuji na
horizontalnim situa¢nim indikatoru NADIR.

Vzdalenost k bodu
trasy (km)

Hlavnl umély horlzont vyber zdroje
«  ART: Umély

VIS: Viseur = Cilovy bod kamery

VHF: Vysilaé ADF

DOP: NADIR Bod trasy

Horizontalni situaéni
indikator NADIR

NADIR Tutorials by xxJohnxx

Part O - Overview: https://www.youtube.com/watch?v=6HDRPoeppWY
Part 1 - Introduction: https://www.youtube.com/watch?v=SZuJ
Part 2 - Navigation: https://www.youtube.com/watch?v=Tz4Y4

Part 3 - Handling Waypoints: https://www.youtube.com/watch?v=tcZTgb-gCoE
Part 4 - Other Functionalities: https://www.youtube.com/watch?v=AtdARMcRugE



https://www.youtube.com/watch?v=6HDRPoeppWY
https://www.youtube.com/watch?v=SZuJg_M82uE
https://www.youtube.com/watch?v=Tz4Y4qJTxvk
https://www.youtube.com/watch?v=tcZTqb-gCoE
https://www.youtube.com/watch?v=AtdARMcRuqE
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2 — NADIR Systém

2.1 - Uvod

Zde je rozpis funkci ovladaciho panelu NA

ENT = Enter DES = Cilova stanice

DIR.

Cislo vybraného bodu trasy

vy

bér parametri NADIR
Vent = Vitr

CM DEC = Magneticky kurz - deklinace
VS DER = Vitesse Sol = Rychlost pfi zemi - odchylka
Temps Cap = Vypocitany ¢as - smér

PP = Position Présente = Soucasné pozice ) & AUX = Pomocné
BUT = Bod trasy | .

NADIR Vybér reZimu
e Arrét=VYP
* Veille = Pohotovostni reZzim

¢ Terre = Pozemni
* Mer = Morsky

* Anemomeétre = Snimac rychlosti letu i) _ pe : GEO UTM = Geografické soufadnice UTM

¢ Test Sol = Pozemni test

NADIR knoflik
ovladani jasu

EFF = Effacer = Delete

POS FIX = Pozice v Useku GEL = Zmrazit

255
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2 — NADIR Systém

o 2.1 - Uvod

o

g ﬁ Zde je rozpis parametr( NADIR.
t <

&

Dopplerav radar
Pozemni rychlost (km/h) ’

Uhel odchylky  |ummmd

Magneticky kurz (stupné) SE—S
Magneticka deklinace (°) —

Smér vétru (stupné) TS
Rychlost vétru (km/h) N

NADIR parametry B
Vent = Vétrné

NADIR parametry

, NADIR parametr
CM DEC = Magneticky kurz - deklinace P Y

VS DER = Vitesse Sol = Pozemni rychlost - odchylka

PART 16 - NAVIGATION
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2 — NADIR Systém

—
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2.1 — Uvod
-l
N
=
: = Zde je rozpis parametr NADIR.
25
&

Zemépisna Sirka aktivniho bodu

trasy ve stupnich (sever/jih) \
Kurz k aktivnimu bodu —_— o ] ]
trasy (stupng) Zemépisnd SiFka ve stupnich e Zemépisna délka aktivniho bodu
aualnl polohy (sever/jih) trasy ve stupnich (zapad/vychod) \
Zemépisna délka ve stupnich
/ aktudlni polohy (zépad/v)'/chod) I

Vypocitany €as (v minutach) do dosazeni bodu Vybrany bod trasy g

cesty Pokud 999999: Vrtulnik je bez pohybu

AU}

o Prepinani mezi o 3 Pfepinani mezi
-— GEO/UTM koordinaty - GEO/UTM koordinaty
g SEO /
1
O NADIR parametry
- NADIR parametry NADIR parametry BUT = Bod trasy
= Temps Cap = Vypocitany &as - smér PP = Position Présente = Soucasnd pozice
5
(. W 257
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2 — NADIR Sstém Poznamka: Pokud ma tvirce mise alespori Spetku zdravého rozumu a

je milosrdny, budou body trasy jiz "pfednacéteny" ve tvém NADIRu,
pokud je tato moZnost zaSkrtnuta na karté SPECIAL OPTIONS.

2.2 — Poradi zapnuti

Pro vybér trasovych bodl nastav parametr NADIR na hodnotu BUT.
Nastav reZim NADIR na VEILLE (pohotovostni reZzim) a pockej na dokonéeni faze sefizeni.
Varovani AIR zmizi po 40 vt., varovani PANNE a ERR NAV zmizi po 70 vt. 4. Set NADIR Mode to TERRE (Ground).

Jakmile je NADIR spuStén, miZeme vybrat, co chceme sledovat.

SA-342M/L
GAZELLE

2b
2c
Probihajici sladéni NADIR Sladéni NADIR dokonéeno Vybrany bod
Viditelné vystrahy ERR, AIR a NAV 3 Upozornéni ERR, AIR a NAV zhasnuta trasy (Bu") ¢. 1
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2 — NADIR Systém

D Y

pun

V tomto ndvodu chceme sledovat bod trasy (But) ¢. 1. Jeho soufadnice jsou jiz zadany v databazi NADIR.

1113ZvO

1/INZVE-VS
e e ey

Bod trasy (But) No. 1

NOILVYDIAVN - 91 LUVd

PAN/SELECT
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2 — NADIR Systém
2.3 — Navigaéni tutorial 1: Jak vybrat a sledovat bod a But (Waypoint)

—

O N NNy

. Vyber reZim TERRE (Pozemni) NADIR.
. Vyber parametr BUT (Tratovy bod) NADIR.
Pomoci klavesnice NADIR (1) vyber €islo bodu trasy, ktery chce$ sledovat.
. Nastaveni volby hlavniho zdroje umélého horizontu - DOPPLER. m
. Tratovy bod/But muZeS sledovat pomoci:
a) Spicaty konec rucitky NADIR na Horizontalnim situaénim indikatoru NADIR.
b) Ridici ¢ara kurzu ADI (Umé&ly horizont)

wld
S
=
N
<
*
g
)

GAZELLE

° s | e Hlavni umély horizont vybér zdroje
| ,
= v:”’k e Vzdalenost k bodu * ART: Umély
< oer N / trasy (km) s VIS: Viseur = Cilovy bod kamery
oect - *  VHF: Vysilac ADF E
(L) VEN n * DOP: NADIR Bod trasy
~y rest s - Aktualni kurz letadla == 100 ~
> o Anemo, TEST soL POL W £ (Lubberova linie) \v*'
P MER __ 4 J
; E s 6 \\\‘55 W NADIR ukazatel sméru k bodu trasy ‘
R \ \S’ e
VEILLE GEO ) Z
] — R ) ) G = Z
8 —0
O ::-
A o ’ E —
POS = -
h /M FIX GEL 0 EFF
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F ," """‘;_,
Kobuleti -

HDG:

Vymazano - zapi$ do tohoto radku

J
8
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¥

Souradnice Kobuleti

>l
b S

o]e
MAP
poe
&S
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2 — NADIR ‘ Stém Svisla E,élra muslvbyt ! m

zarovnana se stfredem ADI.

2.4 — Navigaéni navod 2: Jak vytvorit a sledovat bod a But

Stisknutim tlacitka SIPKA DOLU na klavesnici vyber druhy ¥adek displeje.
. Opakovanym stisknutim tlacitka EFF (VYMAZAT) vymaZe$ vSechny &islice vybraného radku.
. Pfidej E (pro vychodni polokouli) stisknutim tlacitka “E” ¢ “6”.
. Zadej vychodni soufadnice pomoci klavesnice (41°51’4)
. Stiskni tlacitko ENTER. Nyni je sledov&n novy bod 4 se sprdvnymi soufadnicemi.
. Nastaveni volby hlavniho zdroje umélého horizontu - DOPPLER.
. Tratovy bod/But miZe$ sledovat pomoci:

a) Spicaty konec rucitky NADIR na Horizontalnim situaénim indikatoru NADIR. Vzdalenost k bodu trasy (km)

b) Ridici ¢ara kurzu ADI (Umély horizont)
Aktudlni kurz letadla
(Lubberova linie)

NADIR ukazatel sméru k bodu trasy /gvg

Hlavni umély horizont vybér zdroje
ART: Umély
VIS: Viseur = Cilovy bod kamery

VHF: Vysila¢é ADF
DOP: NADIR Bod trasy




2 — NADIR Systém
2.5 — Metody vytvareni bodu trasy

—

-l
S

E s Z aktudlni pozice do bodu

< o

N Bp BUT

t <

g o @ GEL @ @ ENT

* Tato sekvence vytvofi novy bod trasy s aktudlnimi Udaji o poloze.
* Pozndmka: "n" oznaduje Cislo bodu trasy zadavané pomoci klavesnice NADIR.

Z uloZené pozice do bodu

PP

BUT
POS @ GEL @ @ ENT
FIX

* Tato sekvence vytvofi novy bod trasy s uloZenymi Udaji o poloze.

Z bodu do jiného bodu

OOE O

* Tato sekvence vytvori novy bod trasy s daty existujicich bod( (Kopirovat).

Z bodu do jiného bodu (Polar soufadnice)
BUT

@ FOL@ GEL @ ENT

* Tato sekvence vytvofi novy bod trasy s daty existujicich bod( (Kopirovat).

PART 16 - NAVIGATION
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ﬁ 2 IE ? Soufadnice bodu (G areni bodu t

g "e g BuT EO nebo UTM) rasy
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\t, e s . 7-2
3 — ADF (Automatic Direction Finder 204005m
. Automatickeé vyhledavani sméru) navod
N
= s V tomto prikladu budeme prelétat nad vnitfnim majakem NDB umisténym v blizkosti
# o Kobuleti pomoci ADF (Automatic Direction Finder)(Automatické vyhledavani sméru).
M 2 Provedeme nésleduijici kroky:
& (C) A. Let smérem ke Kobuleti.

B. Systém ADF1 slouZi ke sledovani Vniténi majak NDB Kobuleti, frekvence ADF 490
(ziskané prostrednictvim mapy Lino Germany).

C. Nastav systém ADF2 na VnéjSi majak NDB Kobuleti, frekvence ADF 870 (ziskané
prostrednictvim mapy Lino Germany).

D. Naviguj k vnitfnimu majaku NDB Kobuleti.

Poznamka: Systém ADF v letadle Gazelle si mize zapamatovat dvé frekvence NDB
souc¢asné, ale maZe sledovat pouze jednu. Budeme si muset vybrat, kterou z nich
chceme sledovat.

V naSem pré)ade budeme sledovat VNITRNI STANICI NDB (490), kteréa je nastavena
na naSem ADF

ADF navod od Bunyap

Tutorial - https://www.youtube.com/watch?v=0gz26R9Qg0Y

PART 16 - NAVIGATION
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https://www.youtube.com/watch?v=0gz26R9Qg0Y
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3 — ADF (Automatic Direction Finder
Automatické vyhledavani sméru) navod

Nastaveni kole¢ka na rezim ADF

Nastav prepina¢ ADF Tone do polohy ON

Nastav frekvence pro a) vnit¥ni NDB (490) na ADF1 a pro b) vné;jsi NDB (870) na ADF2.
Pomoci prepinace TFR vyber frekvenci ADF, kterou chces sledovat. Jako priklad budeme
sledovat ADF1 (Inner NDB 490). Nad ztlumenou frekvenci ADF se zobrazi Zluta ¢ara
"Mute".

Sledujte Spicaty konec rucicky ADF na ukazateli NADIR smérem k vnitinimu NDB (490).
Kdykoli muazes prepnout systém ADF na vnéjsi NDB (870) pomoci prepinace TFR.

4

Tone
switch

ADF2 Freq rotators
1

Gain rotator

-
"1" ADF (tenkd) ruéicka \ | /
o 2 ukazuje smérem k NDB 50 60 /
g Aktudlni kurz letadla = 40 70 <
n “ 4 n (Lubberova linie) 80
k"’ ? 0 £ 20 90 9
- o v 4;// ADF1 vnitfni NDB 490 6’§ ._:4 ~ 10 W o~
: P 7~
Y 14 % \ , 0 10 @
Bl 2 X X7 /g
2 % e N 7 -
| %, &= S, o7
PRy =< =
\ - ADF Ztlumena frekven —_ =
V- ) | ADF Ziumend frekvence NS = ARL.
/ 2 V /7//0(r\(€ ; \/L’Q)\\\Q = L —,_/v_;fﬂ:_
1 \ o/ /////l | N\ A oP
, ® R o . ( SR

\ ADF2 Frekvence - 870 ['—:—,—\_.\ - d
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Kobuleti

ICAO
COALITION
ELEVATION
RWY Length
COORDINATES
TACAN

VOR

RSBN

ATC (MHz, AM)
RWYs

ILS

PRMG

OUTER NDB

INNER NDB

UGS5X
NEUTRAL
59 ft
7406 ft
41°55'55"N 41°52'35"E

67X (KBL)

4.350, 133.000, 40.800, 262.000
25 7

111.50 (IKB)

870.00 (KT)

490.00 (T)

RESOURCES

-~ Kobuleti
NDB (490.00)
i
4
4
4
/
4 -
U4 Aktudlni kurz letadla
// (Lubberova linie)
// z
ADF (tenkd) rucic¢ka ;
Q";" /’ ukazuje smérem k NDB 0 6’8 =
R4

& /’ ‘:&\ \ :?*’:"/

p. =< S

4 - \ —_—

/ =3\ N\ Bz

/ =0 L a =

O o\ N s

/ 22 A RS
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EFB (Electronic Flight Bag) Tablet

. B - - Tablet zobrazuje polohu letadla, pozemni
Zavés pro nasazeni/odloZeni tabletu rychlost, azimut a nadmorskou vy$ku.

Dal$f funkci na letadle DCS Gazelle je tablet EFB (Electronic Flight Bag). » _ Kliknutim na toto misto nasadi$ nebo uloZs tablet EFB"
Tento tablet poskytuje pohyblivou mapu, kurz letadla, rychlost letu a ‘ f

rychlost pfi zemi odvozenou z informaci GPS (Global Positioning System/
Globalni polohovy systém).

Elektronicky letecky poéitac¢) Tablet

Tablet vyuZivd GPS, proto je k dispozici pouze v misich datovanych po
bfeznu 1994. Editor misi ma nastaveni, které umozZiiuje tvirciim misi
tablet zpfistupnit nebo ne.

SA-342M/L
GAZELLE

Pozemn| rychlost \ 2N SN A N
stroje (kts) N }ﬁ 3

X
. A Y
\\\ \ — i\ %
HELICOPTER GROUP \\ 2 /// i‘
~ - = J
\ o A U

- g

GROUP NAME  Rotary-1 /}}00% Hy 4 £ ‘ v
CONDITION 100 i 1/
COUNTRY France COMBAT
TASK
UNIT 1
TYPE SA342M
SKILL Player
FILOT Rotary-1-1
TAIL # GAM3BE3 B
RADIO v FREQUENCY 124
CALLSIGN Enfield 1

HIDDEMN ON MAP

HIDDEMN ON PLANMNER

HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION

N
~
N

1 T B | Ll

— 4

13 ) B N ] .
( N Tlaéitko HE_ : o~ Tlaéitko zvySeni
MW Diiblizeni tabletu \ l ——

oMB Tlacitko snizeni

- vour Yy jasu tabletu
SOf B ; ; - "
Tlaéitko oddaleni /

PASSWORD
Nl tabletu
S
AR [ Ry T
A L T - Tlacitko zapnuti/  Ji N NN O
vypnuti tabletu EFB

s H ¥ I ©

PART 16 - NAVIGATION

Remove Tablet
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Elektronicky letecky pocitac) Tablet

—

uuuuu

PouZititabletu EFB: I B [

vvvvvv
vvvvvv
VVVV

vvvvvv

VVVVVV

1. Pokud je nainstalovan tablet EFB (Electronic Flight Bag), nasad jej kliknutim na
zavés Tablet Deploy/Stow.
2. Zapnitablet EFB stisknutim tlagitka zapnuti/vypnuti tabletu EFB.

1a
Zavés pro nasazeni/odloZeni tabletu

v, ma ¢ _ 5 2a

T Tlaéitko zapnuti/vypnuti tabletu EFB

vvvvvvv
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SA-342M/L
GAZELLE

PART 17 - TRIM & AUTOPILOT
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PREHLED SYSTEMU TRIMOVANI A AUTOPILOTA NA GAZELLE

SA-342 Ize trimovat dvéma zpusoby nezavisle na sobé:

* Magnetické brzdové trimovani (Débrayage des Efforts — Freins
Magnétiques), ktery funguje jako Force Trim, obvykle pouZivany ve
vrtulnicich, ktery ponechava cykliku v aktuélni poloze a uvolnuje sily
pocitované v cyklice (velmi zietelné u joysticku se zpétnou vazbou).

= Cinsky klobougek Trim, ktery funguije jako trim v béZzném letadle
(sklon nahoru/dold, ndklon doleva/doprava).

SA-342 je vybaven Stability Augmentation System (SAS) Systém zvySeni stability,
ktery pomaha stabilizovat vrtulnik béhem letu. SAS je rozdélen do tfi kandld:

Tlaéitko podFizeného autopilota
(automatické prepinani)

Tlaéitko magnetického brzdového trimu
(Débrayage des Efforts — Freins Magnétiques)
(Force Trim)

Cinsky klobouéek Trimu

« Vyskovy kanal
e Kanal ndklonu :
e Kanal odklonu *

Autopilot Auto-Hover (CVS) kontrolka

CVS (Zelend): Zapojen
(o'

Systém SAS pouZivd autopilota, ktery je na ném zavisi. Autopilot SAS se
automaticky zapina pfi rychlosti 120 km/h nebo vy3si. Pri sniZzovani rychlosti pod
120 km/h maze$ zaznamenat nahly pohyb letadla smérem dold; to znamena, Ze
autopilot SAS byl odpojen. Autopilot ma tfi rezimy:

AP N W

,\‘ Kontrola korekce sklonu
autopllota (Tangage)

/ RO'OH

< Normalni provozni rezim — Normalni chovani SAS
* ReZim udrzovani vy3ky — UdrZovani aktualni vysky

= ReZim udrzovani rychlosti — Udrzovéni rychlosti letu ALV (zelend): Zapojen

Autopilot Heading-Align (ALV) kontrolka

‘1,“ . ‘/

Nakonec muazZe$ pouZit reZzim autopilota Auto-Hover/Auto-vznaSeni (CVS),
ktery lze pouzit ve spojeni s tlac¢itkem Auto-Pilot Slave/Vedlejsi jednotka
autopilota k automatickému Fizeni vrtulniku smérem k uréenému cili. Tento
kombinovany reZzim se nazyva Heading-Align/ReZim vyrovnani kurzu (ALV).

Kontrola korekce vychyleni
autopilota (Lacet)

Hlavni vypinaé autopilota
« NAHORU = ZAP/DOLU = VYP

Pfepinac osy sklonu

(Amortisseur) autopilotem

. Pfepinac reZimu stabilizace
* NAHORU =ZAP/DOLU = VYP

autopilotem

Podivejte se na youtube tutoridl xxJohnxx, ktery vysvétluje trim a
autopilota zde: https://www.youtube.com/watch?v=inT-fGgpmOM

+  Alt = Wika (NAHORU)
 Udrieni polohy (STRED)
* Vit = Vitesse = Ryphlost (DOLU)

Pfepinac osy vychyleni
autopilotem (Amortisseur)

Pfepinac osy klopeni
autopilotem (Amortisseur)

NAHORU = ZAP/DOLU = VYP « NAHORU =ZAP/DOLU = VYP



https://www.youtube.com/watch?v=inT-fGgpmOM
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NAVOD AUTOPILOTA - UDRZOVANI VYSKY

1) ZapnivSechny prepinace kanalt SAS (NAHORU) a prepinac napajeni autopilota (NAHORU).
2) Nastavte reZim autopilota na ALTITUDE (NAHORU).

3) Zajisti, aby aktualni rychlost letu byla vy3si nez 120 km/h.

4) Zapni autopilota tlac¢itkem AP na cyklice.

5) Vrtulnik bude udrZovat aktuélni vysku.

SA-342M/L
GAZELLE

POZNAMKA: Pokud poleti§ pomaleji nez 120 km/h, autopilot se vypne.

Vertikalni rychlost = 0 = Ukazatel rychlosti letu

vys8i nez 120 km/h
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NAVOD AUTOPILOTA - UDRZOVAN{ RYCHLOSTI LT AT,

Zkontroluj, Ze jsou vSechny pfepinace kandld SAS (Stability Augmentation System)
zapnuté (NAHORU) a pfepinaé napdjeni autopilota je zapnuty (NAHORU).

Nastav reZim autopilota na VITESSE/Rychlost (DOLU).

Zkontroluj, zda je aktudlni rychlost letu vySSi nez 120 km/h.

Zapnl autopilota tla¢itkem AP na cyklice.

Vrtulnik udrZuje aktudlni rychlost letu, pokud je 120 km/h nebo vySSi.

Poznamka: Pokud se sniZi rychlost na méné neZ 120 km/h, autopilot se odpoji.

Ukazatel rychlosti letu
vy38i nez 120 km/h

(‘l‘\i i
‘ Aktudlni udrZzovana |8

’ rychlost
@G O <

1
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NAVOD AUTOPILOTA
Auto-Hover/AUTOMATICKE VZNASENI (CVS)

Chces-li zachovat automatické vznaSeni, musiS dodrzet nésledujici podminky:
1.

2.
3.
4.

Tlaéitko autopilota

Zkontrolujte, zda jsou vSechny pfepinade kanald SAS (Stability Augmentation System) zapnuty (NAHORU) a zda je
zapnut pfepinaé napdjeni autopilota (NAHORU).

Pozemni rychlost je nizsi nez 18 km/h

Uhel naklonu a sklonu mensi nez 30°

Svisla rychlost je niz8i nez 60 m/min

Ke sledovani pozemni rychlosti budeme pouzivat dopplerovsky radar systému NADIR.
Nastav rezim NADIR na "Terre" (zemé).
Nastavte parametr NADIR na "VS" (Vitesse Sol = pozemni rychlost).
Jakmile jsou spInény vSechny podminky 2, 3 a 4, zapni automatické vznaSeni stisknutim tlaéitka Automatické vznaseni. Pokud je zapnuto
automatické vznaSeni, muazes cykliku pustit a zGstaneS v fizeném vznaSeni. Rozsviti se kontrolka CVS. Vstupy do kolektoru a anti-motorického pedalu
stale ovlivriuji vrtulnik. Pozndmka: ReZim automatického vznaSeni miZe$ vypnout stisknutim tlaéitka autopilota.

% ,r&

=" | u T e

Tlaéitko automatického

' ] - == - 7 Autopilot Auto-Hover (CVS) kontrolka R .
Svisla rychlost (x100 m/min) <[ rychlost (km/h) - Vs vznasneni (kIavesa.)
/ — ALARME = -
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Auto-Hover/AUTOMATICKE VZNASENI (CVS

NAVOD AUTOPILOTA

Jakmile vrtulnik prejde do reZimu automatického vznaSeni, bude se vznaSet v zOné 10 x 10 m.

8.

D Y

pun
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NAVOD AUTOPILOTA
Heading-Align/ReZim zarovnani sméru (ALV)

—

wd

N

S w

: j The Heading-Align (ALV) is combined with the Autopilot Auto-Hover Mode (CVS), which means that the Heading-Align mode allows the helicopter to maintaina 10 m x 10
M ﬁ m hover while steering the helicopter in the direction where the TV camera is looking. Using this mode requires good teamwork from both the pilot and copilot.

<' < 1. The Copilot must first perform a laser designation with the Viviane Camera (or Athos Sight). The pilot then has to align the helicopter roughly in the same direction.
wo

Viviane TV Laser-
Designated Area

PART 17 - TRIM & AUTOPILOT

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%




R e N N N N NN

SA-342M/L
GAZELLE

7
7
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
=
=17
37
3
g
3
2
3
=
Z
ad
~
-V
=P
17
-y
all”
%

NAVOD AUTOPILOTA Tlagitko autopilota
ign/Rezim zarovnani sméru (ALV

Then the pilot must set the helicopter in auto-hover mode. In order to do so, you need to respect the following
conditions:

2. Ensure all SAS (Stability Augmentation System) channel switches are ON (UP) and Autopilot power switch is ON (UP).
3. Ground Speed is less than 18 km/h

4. Roll and pitch angle less than 30 deg

5. Vertical Speed is less than 60 m/min

To monitor ground speed, use the Doppler radar of the NADIR system.
Set your NADIR mode to “Terre” (ground)
Set your NADIR parameter to “VS” (Vitesse Sol = Ground Speed)
Once all conditions 3, 4 and 5 are met, engage auto-hover by pressing the Auto-Hover Button. If auto-hover is engaged, you can let go of the
controls and you will remain in a controlled hover. The CVS Light will illuminate. Collective and anti-torque pedal input still affect the helicopter.
Note: You can disengage Auto-Hover Mode by pressing the Autopilot Button.

Tlaéitko podfizeného autopilota
(automatické prepinani)

Tladitko automatického
vznaSneni (klavesa: Q
n Autopilot Auto-Hover (CVS) Lights e %
® ° CVS(Green): Engaged
e CVS (Amber): Armed

Ground Speed (km/h)  ——

b

\

s Indicated Airspeed (km/h)

. 40 70 -~

ENT DES AUX

l.C
s\ :
vewr- '\ NADIR Parameter: Vitesse Sol B
g Anewo, TEST oL (Ground Speed) n
P mE s = 6

NADIR Mode: || 6 |

)
R
RE-

TER

N\
VEILLE GEO
4 UTm

: / LSl Terre (Ground)



NAVOD AUTOPILOTA

—

v 7 \
/, ’
S frpfr e
SV g V&

; Heading-Align/Rezim zarovnani sméru (ALV) T
N

= W ) ) : ] . L

= 9. Stisknutim tla¢itka Autopilot Slave (pfepina¢ Auto-Slaved) zapni reZim vyrovnani kurzu

g ﬁ (ALV). Rozsviti se kontrolka ALV a vrtulnik se bude f{dit smérem k bodu uréenému

<' < televizni kamerou, pficem?Z bude udrZovat viseni.

wo

Autopilot Auto-Hover (CVS) kontrolka
. CVS
. CVS

Tlaéitko autopilota

| 9 [|Tlaéitko podFizeného autopilota
(automatické pfepinani)

Tlaéitko automatického
vznaSneni (klavesa: Q)

PART 17 - TRIM & AUTOPILOT
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NAVOD AUTOPILOTA
Heading-Align/Rezim zarovnani sméru (ALV

10. ReZim automatického viseni (CVS) zplsobi, Ze vrtulnik bude viset v zGné 10 x 10 m, zatimco rezim vyrovnani sméru (ALV) zpUsobi, Ze vrtulnik bude sméfovat k bodu uréenému televizni
kamerou.
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PART 18 - OTHER RESOURCES

STANDARDNI KOMUNIKACE

Abort--Pferusit - ukonéit predem naplanovany manévr letadla.
Affirmative--Potvrzuji - ano.

Bandit--identifikovany nepratelsky letoun.

Braking--Brzdéni--ohlaseni ¢lena posadky, ktery ma v imyslu pouzit brzdy.
Break--Preruseni--prikaz k okamzité akci k provedeni nouzového manévru k od-
chyleni se od sou¢asné pozemni dréhy: bude nasledovat slovo "vpravo", “vlevo",
"nahoru" nebo "dold".

Call out--Vyvolani -- piikaz pilota na ridicich pristrojich, aby druhy ¢len posadky
piecetl z kontrolniho seznamu urgity postup.

Cease fire--Zastavit palbu - ptikaz k zastaveni palby, ale pokra¢ovani ve sledovani.
Clear (volny) - Z&dna prekazka, ktera by branila pohybu letadla po zamyslené po-
zemni draze. Bude predchézet slovo "nos", "ocas" nebo "letadlo" a nasledovat
smér: napriklad "vlevo", "vpravo", "klouzat vlevo" nebo "klouzat vpravo". Rovnéz
oznacuje, Ze pozemni je pozemni personal opravnén pfibliZit se k letadlu.

Come up/down - Jit nahoru/dola - piikaz ke zméné vysky nahoru nebo dold; ob-
vykle se pouziva k fizeni operaci maskovani a demaskovani.

Kontakt-- navazat spojeni s... (nasleduje nazev prvku).

Controls (Rizenf) -- odkazuje na fizeni letu letadla.

Drifting -- Driftovani -- upozornéni na nedmyslny nebo neusmérnény pohyb leta-
dla; nasleduje slovo "doprava", "doleva", "dozadu" nebo "dopredu".

Egress (Unik) - ptikaz k nouzovému opusténi letadla; bude se opakovat trikrat za
sebou.

Execute (provést) - zahajeni ¢innosti.

Expext -- O¢ekavat--o¢ekavat dalsi pokyny nebo vedeni.

Firing (Stfelba) -- ozndmeni, Ze bude proveden vystiel z uréité zbrané.

Obrazek 6-4. P¥iklady standardnich slov a frazi

Fly heading--Letovy kurz - pfikaz k letu pfidélenym kompasovym kurzem.
(Tento termin se obvykle pouZiva pfi letu v nizké vySce nebo pfi letu po
vrstevnici.)

Go ahead--Pokraguj - pokracdujte ve své zprave.

Go Al--pokyn k aktivaci proti ruseni komunikace.

Go plain - pokyn k ukonceni zabezpecéenych operaci.

Go secure -- pokyn k aktivaci zabezpeéené komunikace.

Go red--Prejit na éervenou - pokyn k preruseni zabezpeéenych operaci.
Mold--Formovat se - pikaz k udrzeni sou¢asné pozice.

Hover--Vznaset se - horizontalni pohyb letadla kolmo k jeho poloze sméru; na-
sleduje slovo "vlevo" nebo "vpravo".

Inside--Uvnit¥--primarni pozornost je soustiedéna do pilotni kabiny po dobu
delSi nez dvé az tfi sekundy.

Jettison--ptikaz k nouzovému nebo neo¢ekavanému uvolnéni vnéjsiho nakladu
nebo zasob; nasleduje-li po ném vyraz slovem "dvere", oznacuje pozadavek na
provedeni nouzové odstranéni dvefi.

Maintain--UdrZovat - p¥ikaz k pokra¢ovani nebo zachovani stejného stavu.
Mask/unmask (zamaskovat/odmaskovat) -- zakryt letadlo pomoci dostupnych
terénnich prvka a umistit letadlo nad terénni prvky.

Mickey--¢asové synchronizovany signal Have Quick.

Monitorovat--prikaz k udrZovani stalého sledovani nebo pozorovani.

Move aft--pfikaz k zavéSeni na zad, nasledovany vzdalenosti ve stopach.

Move forward-- prikaz k viseni vpred, nésledovany vzdalenosti ve stopach.
Negativni - nespravné nebo neudélené povoleni.

Negativni kontakt - nemoZnost navazat spojeni. ... (nasleduje nazev prvku).

No joy - cil, provoz nebo prekézka nejsou pozitivné vidény nebo identifikovany.
Now--Nyni--znamena, Ze je nutn& okamZzita akce.

Outside--Vné--primarni pozornost se soustfedi mimo letadlo.

Put me up--Uved mé nahoru - ptikaz k umisténi vysilaciho voli¢e P*. do uréené
polohy; bude nasledovat pokyn éisla radiovych pozic na interkomunikaénich
panelech (1, 2, 3). Rekne druhému ¢lenu posadky, aby umistil frekvenci do urci-
té vysilacky.

Release--Uvolnéni - piikaz pro planované nebo o¢ekavané uvolnéni externiho
nékladu.

Report--HI&3eni - prikaz k hlaseni.

Roger--Rozumim - zpréava pfijata a pochopena.

Say again--Zopakuj vysilani.

Slide--Skluz--zamérny horizontalni pohyb letadla kolmo k jeho kurzu; bude néasle-
dovéan slovem "doprava" nebo "doleva".

Slow down--Zpomalit-- p¥ikaz ke snizeni rychlosti letu.

Speed up--Zrychleni - piikaz ke zvy3eni rychlosti p¥i zemi.

Stand by - vy&kej; plni se Ukoly vy3si priority a pozadavku nelze v tuto chvili vy-
hovét.

Stop--Zastavit - prikaz nepokracovat; zastavit sou¢asnou ¢innost.
Strobe--Stroboskop - signalizuje, Ze letoun AN/APR-39 zjistil radarovou hrozbu; bu-
de nasledovat pokyn pro hodiny.

Tally--pozitivné vidény nebo identifikovany cil, provoz nebo prekazka; nasleduje
opakovani slova "cil", "provoz" nebo "pozorovani" a pozice hodin.

Target--Cil - upozornéni, Ze byla spatiena pozemni hrozba.

Traffic (provoz) - oznaduje pratelska letadla, ktera predstavuji potencialni nebezpeéi
pro aktualni trat letu; nasleduje pfiblizna hodinova poloha a vzdalenost od vaseho
letadla s odkazem na nadmofskou vysku (vysokou nebo nizkou).

Transfer of controls--Pfedani fizeni - kladné trojsmérné predani fizeni letu mezi
jmenovitymi ¢leny posadky; napiiklad: "Ja mam fizeni*, "Ty mas fizeni" a "Ja mam
fizeni".

Troops on/out--Vstup/vystup vojaka - piikaz k nastupu nebo vystupu vojaka z leta-
dla.

Turn (zatogit) - piikaz k odchyleni se od sou¢asné pozemni drahy; nasleduji slova
"doprava" nebo "doleva", konkrétni kurz ve stupnich, azimut (“Turn right 30
degrees") nebo pokyny k nasledovani presné definovaného obrysu (“Follow the
draw at 2 oo clock™).

Unable--Nemozné - oznacuje nemoznost splnit konkrétni pokyn nebo poZadavek.
Up on--Nahoru na -- ozna¢uje vybranou primarni radiostanici; bude nasledovano
¢isly radiovych pozic na interkomunikaénich panelech (“Nahoru na 1, nahoru na 3").
Weapons hot/cold/off--Zbrané odjisténé/zajisténé/vypnuté - piepinace zbrani
jsou v poloze ARMED, SAFE nebo OFF.

Wilco - obdrZel jsem vasi zpravu, rozumim a budu se ji ridit.

Obrazek 6-4. Pfiklady standardnich slov a frazi (pokraéovani)

Obrazek 6-4. Pfiklady standardnich slov a frazi (pokraéovani)
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DALS| ZAJIMAVE ZDROJE A UZITEENE INFORMACE

—

< POLYCHOP’S DCS GAZELLE MANUAL

E “:|" https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3aURVaDJuRTZKQjQ
S w

M N

ﬁ g POLYCHOP’S DCS GAZELLE: NADIR MANUAL

https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3aldIRjNOM2wxb1E

AUTOROTATION TUTORIAL
https://www.youtube.com/watch?v=F a9q B-TRE

BUNYAP’S YOUTUBE CHANNEL — GAZELLE TEST FLIGHT SERIES
https://www.youtube.com/playlist?list=PLoiMNu5jyFzQTjEIhGFPWZ2qFfCIVf0I9

XXJOHNXX’S YOUTUBE CHANNEL — GAZELLE TUTORIALS
https://www.youtube.com/playlist?list=PLs4yzBOMM2SxhUARTzIdiME7-nTNI-QX-

LINO_GERMANY’S NAVIGATION MAP
https://drive.google.com/file/d/0B-uSpZROUEd3LVRDS3hyaElkUEk/view?usp=sharing

FAA HELICOPTER FLYING HANDBOOK
http://www.faa.gov/regulations policies/handbooks manuals/aviation/helicopter flying handbook/

FAA MANUAL CHAPTER 15: NAVIGATION
http://www.faa.gov/regulations policies/handbooks manuals/aviation/pilot handbook/media/PHAK%20-%20Chapter%2015.pdf

PART 18 - OTHER RESOURCES
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https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3aURVaDJuRTZKQjQ
https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3aldIRjN0M2wxb1E
https://www.youtube.com/watch?v=F_a9q_B-TRE
https://www.youtube.com/playlist?list=PLoiMNu5jyFzQTjEIhGFPWZ2qFfCIVf0l9
https://www.youtube.com/playlist?list=PLs4yzB9MM2SxhUARTzldiME7-nTNI-QX-
https://drive.google.com/file/d/0B-uSpZROuEd3LVRDS3hyaElkUEk/view?usp=sharing
http://www.faa.gov/regulations_policies/handbooks_manuals/aviation/helicopter_flying_handbook/
http://www.faa.gov/regulations_policies/handbooks_manuals/aviation/pilot_handbook/media/PHAK%20-%20Chapter%2015.pdf

DEKUJI VSEM SVYM MECENASUM

Vytvéeni téchto piirucek neni snadny Ukol a jabych réd vénoval ¢as tomu, abych kazdému ze svych priznivci Patreon ndleZité podékoval. Nésledujici lidé mi prispéli velmi Stédrou
¢astkou, ktera mi pomahanadéle podporovat stavajici privodce a pracovat i na novych projektech:

e ChazFlyz


https://www.patreon.com/chucksguides
https://www.youtube.com/channel/UCTFAVDTOHaVcJPZTbtePiHQ

Chuck Owl
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